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—“ INTRODUCÇÃO 


S7. Minsstro. 


Tendo o actual director da Estrada assumido esse cargo na data de 17 
de maio do corrente anno, é evidente que elle não póde fazer uma apreciação 
minuciosamente esclarecida dos actos de administração e dos factos occor- 
ridos durante o anno de 1922, o que só poderia incumbir ao illustre profis- 
sional que dirigiu a Estrada nessa época, o qual notoriamente se desvelou 
para que a sua gestão fosse tão proficua e previdente quanto possivel, atten- 
tas as criticas condições financeiras da nação, que ainda perduram, se não 
se aggravaram, e que lhe obstaram a realização de varios desiderata que, mui 
brevemente, estariam produzindo os seus beneficos e tangiveis resultados. 

Apezar, porém, de não haver exercido a administração da Estrada no 
anno findo, julga o actual director que é dever seu salientar aquelles resul- 
tados obtidos, que mais possam concorrer para a orientação do Exmo. Sr. 
Ministro, em suas ulteriores resoluções concernentes à Estrada. 

O resultado financeiro do anno de 1922 importou num deficit de 
14.651:000$000, muito approximadamente. Não teria, porém, havido deficit, 
nesse exercicio, si não fosse a justa concessão, feita pelo poder legislativo, 
de um accrescimo provisorio de vencimentos do funccionalismo publico que, 
quanto ao pessoal da Estrada, importou em 20.958:0004000. Mesmo sem se 
excluir esse accrescimo de despeza, verifica-se que o deficit do custeio da Es- 
trada, em 1922, decresceu em relação aos quatro annos anteriores, nos quaes 
os deficits se manifestaram em escala crescente, e pela seguinte fórma.: 


Receita, Despeza de custeio «Deficits» de custeio 
OS ir Re Re O 61.971:0008000 73.117:0008000 11.146:0008000 
di o e 1 PR 70.578:0008000 86.164:0008000 15.586:0008000 
18 24) Ia 84.192:0008000  100.386:0008000 16.194:0008000 
RO SERA o a el o 88.888:0008000  115.228:0008000 26.340:0008000 
RU MPR RO SER A 97.051:0008000  111.252:0008$000 14.201:0008000 
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Sobre este assumpto cumpre fazer observar que é falsa a crença geral 
de que a Estrada só tem apresentado deficils. 

A verdade é que, desde o anno de 1865, quando deixou de ser uma em- 
preza particular, tornando-se uma propriedade da nação, até ao anno de 
1903, a Estrada sempre produziu lucros liquidos, que attingiram á somma 
total de 126.385:000$000. 

Só a partir de 1904 começaram os ininterruptos deficits, que foram 
absorvendo, annullando aquelle lucro accumulado, até esgotal-o completa- 
mente no anno de 1918; e só, então, é que o Thesouro Nacional começou a 
supprir a deficiencia do rendimento da Estrada, além daquellas sommas que 
elle sempre forneceu para obras novas. 

Em relação a esses desfavoraveis resultados da exploração industrial 
da Estrada, deve-se considerar que não é sómente no Brasil que esse facto 
occorre, conforme se sabe pelas estatisticas de outros paizes. 

Assim, a grandiosa Republica dos Estados Unidos da America do 
Norte está passando, depois da grande guerra, por uma situação critica, na 
exploração de suas vias ferreas, conforme se deprehende das seguintes con- 
dições em que ellas operaram em 1922. 

As despezas, durante o periodo decorrido depois da guerra, foram 
anormalmente elevadas, avultando tanto, em 1920-1921, que o custeio absor- 
veu não menos de 91,54º/, do rendimento do trafego. 

Mediante uma rigorosa economia e uma diminuição de serviços, foi 
possivel fazer-se uma reducção de 350.000 homens, sobre um total de pouco 
mais de 2.000.000 de empregados. 

Eis como as emprezas salvaram as estradas de um completo SORO e 
conseguiram baixar a despeza a um algarismo mais razoavel, posto que 
ainda alto, de 78,69º/, da renda do trafego. 

A despeito disso, porém, não apuraram senão um lucro liquido de 
4,1º/,. Verifica-se tambem que a conservação, em geral, está muito abaixo 
do devido padrão. 

O material rodante adquirido, em 1921, não foi além de 1.185 locomo- 
tivas, 1.636 carros de viajantes e 48.696 vagões de carga, inclusive o novo 
stock das linhas canadenses. 

Entretanto, annualmente, a escala normal de vetustez exige, pelo me- 
nos, 3.000 locomotivas novas, 2.000 carros de viajantes e 100.000 vagões 
de carga. | 

As economias forçadas pelas regulamentações de taxas e salarios têm 
vedado as devidas substituições de material, de sorte que, para a expansão 
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do trafego, as companhias não podem deixar de achar-se grandemente ma- 
niatadas. 

Taes são, emfim, as condições embaraçosas em que se acham as vias 
ferreas norte-americanas que tres, dentre as menores, já requereram per- 
missão para deixar completamente a exploração. 

Ainda mais, o trafego foi descontinuado em 1.677 milhas de linha, por 
outras companhias; de sorte que, nos ultimos cinco annos, a extensão de li- 
nhas em que os serviços têm sido suspensos, perfaz um total de 5.647 mi- 
lhas, e muitos abandonados definitivamente, sendo removida a via per- 
manente. 


E, para compensar tudo isso, apenas 475 milhas de novas linhas foram. 


construidas; entretanto, nos bons tempos, anteriores à guerra, a constru- 
cção annual oscillava entre 4 e 6.000 milhas por anno. ; 

Contrasta com esses resultados tão desfavoraveis, verificados na via- 
ção ferrea norte-americana, O que occorre no Japão, onde a respectiva 


estatistica demonstra que a exploração ferro-viaria desse paiz tem melho- . 


rado tão consideravelmente, nos ultimos annos, que conseguiu compensar 
o augmento das despezas do custeio. Assim, comparados os dois periodos 
annuaes de 1916-1917 e 1920-1921, verifica-se que a receita, por trem-milha, 
de vagons de mercadorias, augmentou de 79º/,. 

Em summa, os resultados economicos têm sido tão favoraveis que o 
lucro liquido obtido, já desde alguns annos, oscila entre 7 e 8º/, de todo o 
capital applicado. 

Quanto á Inglaterra, em 1920, a renda liquida das estradas de ferro, 
que representam um capital de £ 1.015.500.000, importou em £ 51.300.000, 
inclusive a compensação governamental. De sorte que a remuneração da- 
quelle capital não foi além de 5,05º/.. 

Finalmente, mencionemos tambem o que 'se verificou em 1922, na Di- 
namarca, porque nesse paiz as vias-ferreas pertencem egualmente ao Estado 
e têm uma extensão de 2.400 kilometros, quasi igual à da Central, que é de 
2.505 kilometros. 

Lá as estradas tambem apresentaram um deficit de 62.400.000 corôas, 
tendo sido a receita de 170.800.000 e a despeza de 233.200.000 corôas. 


Dahi resulta que a despeza se elevou a 137º/, da receita, mas, na Central, 


essa relação não excedeu de 115º/.. 

Por suas analogias com a Central, esse ultimo parallelo é o mais fri- 
sante em demonstrar que ha outras estradas produzindo resultados finan- 
ceiros ainda mais negativos do que a nossa principal via ferrea, 


Da EI SP um sem e quo = 


DO 


e. a = 


mama - es 
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Deve-se tambem considerar que, quando o governo de um paiz resolve 
construir ou prolongar uma via-ferrea, o seu principal objectivo não é obter 
o maximo de retribuição para os capitaes a applicar, conforme se pratica 
quando o emprehendimento é particular. Não é pois de estranhar que as 
vias-ferreas officiaes apresentem deficils, os quaes equivalem exactamente 
a pagamentos resultantes de garantias de juros, quando ellas se tornam 
effectivas, facto esse que não é raro, conforme acontece com algumas vias- 
ferreas de concessão federal, e se verifica pelo seguinte quadro, que foi orga- 
nizado, segundo as informações obtidas da Inspectoria Geral das Estradas 
de Ferro: 





RELAÇÃO ENTRE A 


ESTRADAS SALDO «DEFICIT» DESPEZA E A RE- 
CEITA 
Great Western Brazil Railway . . . . .| 3:675:0008000 — 0,856 ou 85 % 
Companhia Ferro-viaria «Este Brasileiro». .| — 469: 000$000 1,044 ou 104 % 
Companhia Estrada de Ferro Victoria a 
Ntitias (1), Xe me RaR Rea Dag -— 528:000$000 | 1,151 ou 115 % 
S. Paulo Railway (Santos a Jundiahy). . .| 18.384:0003000 — 0,621 ou 62 % 


Estrada de Ferro Sorocabana (Ramaes Fe- 
deraes) . ue e Ee ME ca a Casio A TAS OO — 0,818 ou 82 % 


Estrada de Ferro Mogyana pagina de con- 
cessão federal) (1). . CRER 892:0008000 — 0,837 ou 814% 


Companhia Estrada de Ferro S. dn ag 
Grande (Linha arrendada) . . : 222:000$000 — 0,974 ou 9 % 





Campanhia. Estrada de Ferro S. Paulo-Rio 
rande (Linha de concessão federal) (1). — | 759:0008000 | 1,06) ou 106 % 


Companhia Brasileira Carbonifera de Araran- 
guá (a de dad DJ Epsraa Chris- 
tina) . . Pando 3:000$000 — 0,996 ou 100 % 


Rêde Viação Ferrea do Rio Grande do Sul . 263:000$000 — 0,993 ou 99 % 








Passemos, agora, a mencionar com os principaes detalhes o movimento 
financeiro, durante v anno, e, em seguida, uma enumeração succinta dos 


diversos serviços e trabalhos executados, e que são minuciosamente especi- 
ficados no corpo do relatorio 


(1) Tem garantia de juros. 





RECEITA E DESPEZA 


Os algarismos abaixo mencionados indicam, exactamente, o rendimento 
e o dispendio verificados até 31 de dezembro de 1922, : 

Sómente algum tempo depois de terminado o periodo addicional, quando 
todas as contas tiverem sido encerradas e realisado o balanço annual, é que 
se poderá conhecer com rigorosa exactidão o resultado da exploração in- 
dustrial da Estrada, durante o exercicio de 1922; comtudo, os algarismos 
definitivos não serão taes que possam alterar a apreciação economica, desde 


já exequivel, em relação ao movimento financeiro da Estrada, nó anno 
findo. 


DESPEZA COM O PESSOAL 


| 
| 
| 
| 
A despeza com o pessoal no exercicio de 1922 foi a seguinte: | 
a) Pessoal titulado: 


DER DIVISA O quo, et ec pi a 631:6018420 
"28 Doo Se dA Me 2 1] PO 6.925:8798053 
Se Deda RO Mi ora so Teo RR Rr - T86:48584926 
Ka ns; ar 8) cisão Co algo po) | CR 2.609:4668235 | 
j DS A e ME O do RG E a o DE 2.354:2418742 4 
Total so Geo, a RS DS , 
A verba votada pelo Congresso Nacional tendo sido de 14.992:7808, 
| 


ha o saldo de 1.685: 1064124, susceptivel de alteração até ao fim do exerci- 
cio Esse saldo assim se discrimina: 


1a DECS ET Dê NS RE O RR ER SE OR A 65:7788580 
ERRA da Ba DS a AO E 1.008:120$947 
BE A 0 do SE O ei AO RAN RR a E 126: TI4$STA 
DR o DO pao ER RS PS 921:3338765 
Da DEN o nao A pe OD 6 RN 263:1588258 

Total O ga SU MRE TE A RE 1.685:1068124 


b) Pessoal jornaleiro: 

A verba votada pelo Congresso Nacional foi de 24.755:8824500 e a des- 
peza até o presente de 24.721:735$910, tendo havido saldo de 34:146$590, 
que será, no devido tempo, recolhido ao Thesouro Nacional. 
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A conta do pessoal foi a seguinte: 


— Possoal titulado. .. 72000] es 020 condi na RR 13.307:6738876 


1 
2 — — » ornaleiro. .. e E RS 24.721:7358910 
3 — Domingos c feriados ao posa TORO A 4.612:8918130 
4 — Abonos por accidentes, serviços extraordinarios, aubstibnições 

odiarias . ci nd AS RR A 418:4148602 


q: 
| 


Augmentos provisorios de vencimentos e salarios : 


a) pessoal titulado . . +: «o 4.216:4678261 
Db) =». Jornaleiro po Sra 16.741:9108443 | 20.958:3778704 
6: — Pessoal áddido. (2 = nas Da tes ao E RE 197:9338795 
Total, a cas 04 AR NS 64.217:0278017 


No total acima acha-se incluida a parcella de 503:648$222, importancia 
despendida com as licenças concedidas: 


1 — Ao pessoal titulado . . cc... 2. 447:4138610 
2 — » »- jornaleito. , «>. de E REU SNNRAO 

503:648$222 
Esta mesma rubrica importou em 1921 em . . .  529:4988109 
e em 1920 havia attingido a. . . 2 4 vs cBTTESDTEDAS 


DESPEZA COM O COMBUSTIVEL ADQUIRIDO EM 1922 


Carvão americano, 10.160.000 kilos a 718442 por tonelada. .. 714:1188604 
» Cardiff, 308.671.674 kilos a 058872 por tonelada. . ... 20.332:9928821 
» nacional, 14.000.000 kilos a 338343 por tonelada . ... 746:8008000 
» de forja, 460 toneladas a 1128501 por tonelada . . .. 51:7608000 
» de coke, 786 toneladas a 1038835 por tonelada . . ... 83:1868400 
Briquetagem de carvão da moinha, 10.000 toneladas por 208000 . 200:000$000 
Estopa, 226.000 kilos por 186160 kilo . +. . . sc -365:1898000 
Lignito, 4.195.279 kilos a 408328 por tonelada . . . . 169:1898330 
Lenha, 301.305 metros cubicos a 58659 por metro cubico . .. 1.705:1368000 


Oleo combustivel, 30.000.000 kilos a 1088100 por tonelada. . |. 3.243:0438765 


Óleos lubrificantes 


Para carros, 666.000 kilos por $507 o kilo 

» Cylindro, 337.000 kilos por 8867 o kilo. 

» machina, 450.000 kilos por 8539 o kilo. ; 
“Recebimento, estiva, guarda, movimento e supprimento ás os 
tivas € transporte 


Total E 


RECAPITULAÇÃO DA DESPEZA 


4 — Pessoal 
2 — Material . 


) 


- 3 — Combustivel, lubrificantes, estopa, etc. 


Ab ombustN el 4, aaa 28.951:85148$920 
O Rlimbeificantesa o 15 Ra 1.046:4968803 
Total. 
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337:9048764 
465:6398424 
212:9528615 


340: 1394000 


re 


29.998:3518723 


6 
16,889:4318444 


[a 


29.998:3518723 


a 


A depressão da taxa cambial acarretou o prejuizo, que se póde com- 


putar nos seguintes algarismos approximados: 


a) quanto ao combustivel, differença de cambio verificada sobre o preço de 48 por 


dollar e correspondente da libra esterlina: 


Dollars 99.369,70 total da differença . 4922:7358853 
bras DO DAS), qo o 01,5 EA RR 9.062:9338023. 


b) quanto à verba material: 


Dollars 382.500,56,55 total da differença 1.494:799841 
Dibrase 00: 019 ASS 942:3248751 
2.497:1218192 


A deduzir: 
Differença para menos verificada sobre os preços 
em francos belgas e francezes: 


F. belgas 959.675,56 124: 0598298 
F. francezes 78.331,95 27:9848696 152:0438994 


9.185:6688876 


2.285:0778198 
MA. TTO: TEGBOTA 


247:02780147. 


DES SI ESET 


= SS man ma ai im 
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Os augmentos provisorios dos vencimentos e salarios pesaram sobre 
a despeza do pessoal com as seguintes parcellas : 


1 — Augmento de vencimentos . . .... 4,216:4678261 
2 — Augmento de salarios . . . 2 0. 46.74:9108443 
Total. «so o o RODES SITANTOE 


Deste conjuncto de dados se conclue que a despeza, si a situação eco- 
nomica geral do paiz houvesse melhorado, teria sido de 78.375:687$406. 
Como a receita apurada foi de 96.453:648$190, ter-se-ia verificado o 

saldo de 18.077:9608784. 


DA RECEITA 


A receita attingiu á cifra de 96.453:648$190, contra 88.887:4998331 
verificada em 1921; houve o augmento de 7.566:148$859, correspondente a 
9,21º/,. | 

O total indicado discrimina-se pelas seguintes rubricas: 








E, Pasgageiros! Es 0s su SPU Rol EPE a 33.434:5258185 ou 34,06º/, 
2 — Bagagens e encommendas . . co. : 6.929:6448956 ou 7,18º/ 
Dorms SAMIDNÕOS: 6.7 ade E SS SIR TR A RR RS h.037:49781120u 4,18º/ 
É = "Mercedórias: =) 5/0 a a tz SAAE E 49.054:4898236 ou 50,85º/, 
Su "Tolaptumbnas do sc AD ses Ad A 143:0918292 ou 0,14º/, 
6 Armdibnageds . sonic. dm a E 361:0998550 ou - 0,36º/ 
E A PR MR Ref 1 8:8348529 ou  0,08º/, 
S — Rendas diversas, , 5 do Sa 1.937:2908427 ou 1,98º/ 
3. —" Rendas noestusorias «rr dio | ortdes NOT 513:1688511 ou  0,53º/ 
IO — Receitaiodea o. dp 34:0078372 ou 0,03º/ 

96.453:6488190  99,99º/ 


O augmento da receita distribue-se por todas as rubricas do seguinte 
modo: 


do Pabsagoiros *. DR 5.606:8438917 
2 — Bagagens e encommendas . . «... 110:4088966 
3 = JAmimães .. 40 rio DU 629:023$988 
4 ==" Mertadorias ... sc ER 1.082:8168095 


o = Telegrammas ."». «vo a 14:0768749 
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6 —» Armazenagenso Me RENO cr e 74:5518380 

== Multas. <a sn $ 

8 — Rendas diversas . ER PU SU E 701:5688144 

9 — Rendas accessorias . LL cll., ni 
Total cao no oo a E DAI IIO 


A deduzir: Differenças para menos verificadas nas seguintes rubricas: 


Eta o o oiço o q IR UT ENT 25:1438571 

Rendas accessorias =. E CR 662:0048181 

Menos, <-> 687:1478752 
Receita ficticia, que não houve em 1921. . .. 34:0078372 653:1408380 
Total. 45d ras q 7.566: 1484859 


Unidades de trafego relativas. aos dois ultimos exercicios 
TONELADAS-KILOMETRO 


pes DIFFERENÇAS < 
e 1921 1922 o ee A 
go 
Para mais |Para menos a 
me Mercadorias. . sa se 751.280.522] 741.827 586| E e 9.452.936] 1,25 
b) Bagagens e encommendas(com- ; 
putadas como sas o den tone- 
elada igual a quatro de mer- 
SERRA á o á 131.785.648]  148.344,620 16.558.972 EE 12,56 
c) Passageiros (na base Ee um| 587.399.908] 703.325.684) 115.925.776 — 19,73 
igual a 500 kilos). Pica 
CR ade so yo PDS cais 40.108.662 41.482.731 1.374.069 — 3,42 
Totaes. . . . «| 1.510.574.740] 1.634.980.621| 124.405.881] 9.452.936 8,23 





Houve o accrescimo total de 124.405.881 de toneladas- Kilometro, equi- 


valente a 8,23º/.. 
OBSERVAÇÃO 
No transporte de toneladas-kilometro de mercadorias ha uma diferença 
para menos de 9.452.936, a qual é proveniente de uma reducção de 
19.085.852 toneladas-kilometro de transporte de materiaes da Estrada, que 
só em parte foi equilibrada. pelo augmento de 9.632.916 toneladas-kilometro 


de mercadorias de frete pago. 


E E A 





asia SS peer nie Si 


ES 


e 
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O MATERIAL DE TRANSPORTE 


Em 31 de Dezembro de 1922, possuia a Estrada o seguinte material de 
transporte: 


I — Bitola larga 


ms Lelpecinos + o 28 gun de a RD io 20 
Carros de passageiros e dormitorios . . Lc sc 512 
Carros correio, chefe de treme bagagem. . . Lc cs. 68 
Vagões para transporte de animaes . . LL cc ss 609 
Vagões abertos para materiaes . . . cc. RS 
Vagões fechados para mercadorias * LL cc cc 2.0 
Vagões e carros diversos . . + 1 2 «0 mira o 28 5.450 


IH — Bitola estreita 





Carros especiaes . |. 6 Cao o q PR CS 22 

Carros de passageiros e cais oo Coe 2a Rd ERA RO 181 

Carros correio, chefe de trem e bagagem. . . Lao 22 

Vagões para transporte de animaes . . . ca. 152 

Vagões abertos para materiaes . . . 2 «cida, 848 

Vagões fechados para mercadorias . . +. | vu «Ju vs 580 

Nagões e carros diveraos*, * 2 us o So Gt Tio “Aç6aa 
Total. à. costs DER Do 6.972 


O quadro seguinte menciona o trabalho que foi realizado por unidade 
do material de tracção e de transporte nos ultimos seis annos: 











2 Z 1 < 
sã SE Em TONEL. TRANSPORTADA 
ANHO == 2£=2 | TONELADAS DE 
E 2 A rm E MERCADORIAS Dart 
Ez TRANSPORTADAS |Por locomo- 
SÊ gg tiva - |Por vagão 
< tm 
aa ri se sc 
RR SSD E e! 5.451 2.493.918 5.185 457 
USA TA 1 O 488 5.444 2.792.287 5.742 512 
MEN O oca O SR O 496 5.380 2,738.594 | Ds OZ) 509 
1920 RPE STAR. oo E veRh ja? vó 531 5.374 2.991.593 5.634 556 
AODAS TE O RES nto Ds So 397 5.354 3.076.834 DDS 574 


1022; PAM o SAM o 560 5.341 3.153.138 5.630 590 








O percurso kilometrico total dos carros e vagões foi o seguinte" 


a) Bitola larga: 


1 -— Passageiros 
2 — Correio e chefe de trem 
3 — Dormitorios 
4 — Bagagem . 
5 — Mercadorias -. 
6 — Animaes . 
T — Vasios. 
Carros 
Vagões . 


b) Bitola estreita: 


1 — Passageiros . .. 
2 — Correio e chefe de tre 
3 — Bagagem . 


4 — Mercadorias 
5 — Animaes . 
6 — Vasios. . 
Carros. 
Vagões . 


Total . 


Comparado este percurso total com o apurado em 1921, verifica-se que, 
em 1922, houve o augmento de 44.740.009 kilometros, correspondente a 


16,6 º/.. 


984.530 


32.969.652 


117.805 


7.186.478 


70.148 .197 


5.934.120 


7.394.760 
14.965.974 
110.306.197 
20,648.726 


—s 


33.954.182 
262.952.086 


14,228.078 
912.740 
4.063.994 
21.984.115 
3.419.960 


7.304.283 
51.313.170 
314.265.256 


O percurso total dos carros e vagões vasios foi o seguinte: 


a) Bitola larga: 


1 — Passageiros 


2 — Bagagem . 
3 — Mercadorias 
k — Animaes . 


984.530 
2.544.717 
16.755.343 
13.699.592 


33.954.182 











er na a = 


sie 


pn 


Rs 4 


RE 


pra - a Si DS = 2 
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b) Bitola estreita: 


4 — Passageiros | LA RR Ro a ae 117.805 
9--— Bagagem . qo NPR O 502.325 
3. — Mercadorias ... 2. +. cs wa 5.513.059 
& <=: Animaes: à =4 05 GR ema RD jo UV 1.171.094 
7.304.283 

Total, %7...5> So CRER dr SRA 41.258.465 


Os percursos dos carros de passageiros vasios representam as seguin- 
tes percentagens dos percursos dos carregados: 


a) Bitola AREA + "* ss oo (dan o e oi ra O 1,44 0/5 
db) Bitola estreita 2.1. 5 a oa Pas a 0,89º/, 


Quanto aos percursos dos vagões de mercadorias e de animaes, vasios, 
as percentagens em relação aos occupados são as seguintes: 


a) Na bitola larga: 


Mercadorias: “= 5. “so EPA, Sa E 15,148 º/, 
Animadh: scams 42% as RS RR 66,34 º/ 


b) Na bitola estreita: 


Mercadoria; .-s.s= 22000 plot; a E 25,78 º/ 
Adamaçã; sm TA Co vo a RR A 34,24 0/, 


O percurso médio diario de um vagão de mercadorias carregado foi: 


1921 1922 
4 — Na bitola larga. . sc es 4 E MT dana 
2 — Na bitola estreita > = 40"» Peso Do O os RR 4 kms., O 


A lotação total dos 3.913 vagões de mercadorias e materiaes de bitola 
larga é de 117.582 toneladas, donde a média de 30 por vagão; da bitola es- 
treita a lotação dos 1.428 vagões attinge a 27.042 toneladas, com a média 
de 19. 

A capacidade offerecida para o transporte de mercadorias e materiaes 
póde ser approximadamente computada do seguinte modo: 


a) Bitola larga. + os. vs. 2 0 30 X TBDDOADT = 37309 105000 
b) Bitola estreita. . . 2 0. 4 49% AAA = Jos DRA 


3.715.484.095 
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Como o numero total de toneladas-kilometro de mercadorias tenha sido, 
no exercicio de 1922, de 741.827.586, verifica-se que o coefficiente de utili- 
zação da capacidade do material foi de 19,9 º/,, algarismo que é bastante in- 
ferior ao verificado em 1921, que foi 27,8º/,. A cada vagão competiu o nu- 
mero total de 138.893 toneladas-lkilometro, contra 140.321 verificadas em 
st PARA 


O MATERIAL DE TRACÇÃO 
Acquisição 


No decurso do anno foram adquiridos sómente 29 vagões para bitola 
larga e 21 para bitola estreita. 


Reparações : 


As officinas da Estrada effectuaram 266 reparações de locomotivas, 
sendo 183 de bitola larga e 83 de estreita. 


O numero total de carros e vagões reparados elevou-se a 1. 625, sendo 
1.238 de hitola larga e 387 de estreita. 


Em 31 de Dezembro de 1922, possuia a Estrada um total de 560 locomo- 
tivas, sendo 383 de bitola larga e 177 de estreita. 
O estado de conservação dessas locomotivas era o seguinte; 


Ee larga Bitola estroita Total 


CIO Rca Em ea io E oril pç O SRP E A PTD 257 124 378. 
EO DAR MR ia eso 6 mioaçei O e CEDO ep 78 33 141 
TEME Ga dos AG cod Po te sro p/o AP É o a 1 2 
ERR pa CaDE DO PI Do o h7 22 69 

io E PE ERR ERR TO É ATT 560 


A força de tracção total das locomotivas de bitola larga, é de 10.133.227 
libras, donde a média de 26.457. Das de bitola estreita, a média é represen- 
tada por 16.482. 


Na bitola larga e mixta, havia uma locomotiva para 3*".083 de linha em 
trafego e, na estreita, uma locomotiva para 7º" 484. 


602 . N 
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O percurso total das locomotivas foi: 


Bitola larga Bitola estreita Total 
1 — Serviço do trafego . . +... 12.795.946 3.865.747 16.661.693 
Br Manobras. . . aa Rs 1.786.622 412.223 2.198.845 
Dis BANIDO 3, 2. 1 aa o 668.540 798.242 1.466.782 


15.251.108 5.076.212 20.327.320 


Comparados esses percursos com os do anno anterior verificam-se as 
seguintes differenças: 











q 

BITOLA LARGA — PER- 42 BITOLA ESTREITA — Pp di 

CURSOS Z< PERCURSOS Z< 

[03] a m -< 

&> q 

EE EE 

* 1921 1922 as 1921 1922 ãa 
ER [ER - 4 BRR O O 
Trafego. .. . 2 sw «o» o)12,725.925]12,795.946) + TO2091] 3; 975. 158' 3.865.747)— 109.411 
Manobras. . ., . . | 1.748.815] 1.786.622] + 37.807] 445. it 412.223— 34.012 
Lastros. . . .... | 633.059] 668.540] + 35.471 pi 798.242!-+ 131.659 
é fe TR Sra A aaa o ES 
Totaes . : . . |15.107.809 15.251.108] 143.299] 5.087.976, 5 076.212— 11.764 
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Na bitola larga, o percurso médio annual de uma das 378 locomotivas 
que estiveram em serviço, foi de 40.346 kilometros, donde a média diaria de 
110",357. Excluidas as 180 locomotivas que fizeram percurso inferior 
a 40.000 kilometros, verifica-se que das 198 restantes os percursos médios 
foram — annual 51.217 e diario 1407 320. 

A locomotiva que maior percurso fez foi a de n. 302, typo «Tenwheel», 
que percorreu 87.580 kilometros, e a média diaria de 239" 945. 

Na bitola estreita, o percurso médio annual de uma das 169 locomotivas, 
que estiveram em serviço, foi de 30.036 kilometros, donde a média diaria 
de 827.290. 

Excluidas as 81 locomotivas, que fizeram percurso inferior a 30.000 
* kilometros, verifica-se que das 88 restantes os percursos médios foram — 
annual 38.550 e diario 105%" ,616. 

A locomotiva que maior percurso fez foi a de n. 75, typo «Ten wheel», 
que percorreu 49.908 kilometros, e a média de 136"",734. 


AA ad é mm 


Eua. Maior 


EEN qd 
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A CIRCULAÇÃO DOS TRENS 


Durante o anno foram formados 308.289 trens, assim discriminados: 


Bitola larga Bitola estreita Total 
1 — Passageiros .. RD ES oO Sto o MD A RD ARA AB ST PTASTaL 
2 — Especiaes de passageiros. . cc. 1.906 311 2.247 
3 — Mixtos. .. Deco ca NO APL 20.318 16.497 36.745 
k — De carga pe em serviço proprio). . |. 69.906 26.700 96.606 
Tótaes 2). gia sea MI ADS E Ra RED) 


A média diaria dos trens formados foi de 844, contra 785 no anno ante- 
rior, demonstrando o accrescimo de 59, correspondente a 7, 5 º/. 

Os trens regulares de passageiros de bitola larga discriminam- -se do se- 
guinte modo: 


Sb ida do-Rio de Janeiro CARR NR e 16.835. 
o der Se Pando: Passe RR O 4.380 
Do: inferior: ST Co a O EUR 21.929 

Total! ; 004, ATA E ANE O DO RP AR 


A média diaria dos trens de suburbios de bitola larga do Rio de Janeiro 


attingiu a 319, o que corresponde ao intervallo médio de 4,51 entre dous 
trens; para os de suburbio de S. Paulo a média diaria foi de 12 e para os do 
interior 60. 

O percurso total dos trens elevou-se a 15.008.757 oct contra 
14.319.071 em 1921, tendo havido, portanto, um accrescimo de 689.686 ki- 
lometros, correspondente a 4,5 º/o. Dos dados estatisticos acima transcriptos, 
chega-se á conclusão de que, em toda a Estrada, o percurso médio de um 
trem foi de 48" 4. 

O numero de trens referido á extensão média de linha em trafego, du- 
rante o anno, foi de 5.990, correspondente á média diaria de 16 trens. 

A circulação no ramal de S. Paulo attingiu ao total de 25.350 trens, 


sendo: ; 
4--= De suburbios "20 dr OP 4.379 
2 — De passageiros do interior. . “2.1 00. k.380 
3: — Especiaes de passageiros Mo a 241 
&-S Mitos. 72% da POR codração o PRUDENTE 
Dolo GATES) po RE o APOS 9.706 
6 — De serviço da propria Estr ra E RR a E 3.724 


Total. Cpo sr DE O RE NR O pe Sa go DES SI) 





XX 


O percurso total desses trens foi de 3.588.599 kilometros, do que resulta 
o percurso médio de 142 Iilometros para cada trem. 

A média diaria de trens no ramal attingiu ao elevado algarismo de 69, 
contra 66,7 em 1921, e o numero médio diario, referido á extensão do ramal, 
foi de 25. | 

Os trens regulares de passageiros, nas linhas de bitola estreita, no total 


de 29.877, foram: 


Dos suburbios do Rio de Janeiro (Linha Auxiliar) . |. 15.101 
» » vvda Rêde Fluminense JD o... 5.103 
Do IBtOMÓE. 0. cet o ao o RR. . 9.673 
29.877 


Quadro demonstrativo da circulação de trens e machinas da Leopoldina 
Railway nas linhas da Central do Brasil durante o anno de 1922 





72] 74) 

TRENS - n É 
“IMPARES É E TRENS PARES E E 4 
Es E | Sopa 
27] nº m E je 7] ú e Rá 
go | 02 o | o o 
MEZES DE ES = [E] oo | SE [oa á E 
E PA 72] = Ze A [77] Er - 
ESslsel| E |Z IBe|sS|Z/E15 
saljme | S | DB lgs|joc| 5 |2 |É 

a o «< [ml Ex Vs < 

Pis Diet) Eos jo | * 
DEMO sro No À CORN RR RN] 2) 36] 2) ol: TR 
Fevereiro . 30 22 2 54 23 + 7 RR 55 109 
Março , 25 17 | 43 14 25 | 40 83 
(174 RPA (PORRA RAD 1, 21 6] m|' go 3) 60 / 1% 
Maio. as 19 1 45 20 27 = 47 92 
Junho 28 6 1 35 28 2 36 7 
FOMOS o so a a po A 31 3) — 34 3 31 2 35 70 
AGOBtO ua + PLS O 35 19 -— 54 19 35 3 58 112 
Setembro Mao s RPE ec A 31 15 1 47 16 34 ” 52 99 
Oro ads BA ta SR 36 21 1 58 19 34 2 55 113 
NOM DOS E | ot Lia geo co é AA 31 22 o 6.3) 23 31 1 55 HO 
Dezembro Cr. Los so is co E OS] 3 1| 55) nO 


Totalbso 24 a 0 DA PER 13 | 603] 215| 384 I9 | 618 | 1.221 
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VIA PERMANENTE 


Em 31 de Dezembro de 1922 a extensão em trafego era de 2.505,635 
kilometros, sendo no 


Kilometros 
É.º Districto Federais et aro o CENTOS do 106,435 
2» Estado do Rio dê Janeiro e O a T147,435 
Sel to decMinas. Gendesu 42 a O aue ue DN STD 
4 A deisE Paulo. oi tic Ra CE SE 306,064 
Total: ,. nie Do o CER DR RA RED a O O 





Com relação ás bitolas, a extensão total subdivide-se pela seguinte 


fórma : 
. ] Kilometros 
1 Bitole. larga .; o PA Rs o PRA RR DE O | 
»” estreita DA ooo RR qua SR 
Do à Migas 46 yr hoo DR Ae RN OR O 63,77% 
Total. 205 o a RD O e RR “408 
Todas as linhas formam tres classes: 
a, Kilometros u 
o Peinicipass 2. co pardos | PRN ED O a | 
Biol Ramos. «a arg qo PADRE PA 930,504 4 
d*-Linhas' cirtilanes vi RA dA DR 11,402. 
Total do o cg io do o a SEN ado E AD 
A extensão dos desvios vem a ser: 
Extensão total Extensão util 
' em kilometros em Kilomoetros 
MERRACÍIVOS 00." RAR RAD NO ra) ci is 210,450 147,094 
EMO TO SS cat iza S sd O UERCCE | ue pa RED 158,879 É b R ) 
Total. 4 E got RR RD 369,329 278,673 


A extensão das linhas em construcção, em 31 de Dezembro, era de 
163,391, sendo: 


Kilometros 


Variante de Poá á 5º Parada (R. S. Paulo ) bitola larga. 32,483 


Variante de S. José dos Campos ( R. S. Paulo) bitola 

larga . BR dores dm EU, 420 
Ramal de Lima Duarte ( Bitola larga ). Arad é 32,000 
Ramal de Ouro Preto a Ponte Nova ( Bitola estreita ) . 35,000 
Ramal de Montes Claros ( Bitola estreita ). .. .. 56,788 


Total: E 163,39 





NOVAS ESTAÇÕES 


Estação intermediaria, entre Engenho Novo e Mever, a qual é exclusi- 
vamente destinada a carga e passageiros de pequeno percurso. 

Engenho de Dentro — Estava quasi concluida. 

Bello Horizonte — Inaugurada a 11 de Novembro. 

Curvello — Em construcção muito adeantada achava-se o augmento da 

Apparecida — À nova estação substitue a que foi construida, em 1877, 
pela Companhia S. Paulo e Rio de Janeiro. 

Taubaté — Mui brevemente estará concluido o novo edificio destinado 
a esta estação. 

Caçapava — Está adeantada a construcção dos edificios destinados á 
nova estação e a um novo armazem. 

Norte — A construeção do novo edificio para estação ficou quasi para- 
Ivsada, por falta de verba. O projecto foi orçado em 3.546-000$000. 


NOVOS ADIFICIOS 


No pateo da estação «Engenheiro S. Paulo» foi construido um novo 
armazem, cujas dimensões são: 360" x 10,50. 

Em Bello Horizonte ficou concluido o novo abrigo de machinas. 

Nas officinas do Engenho de Dentro proseguiu a construcção dos qua- 
tro novos galpões (dois para deposito de materiaes e dois para a nova ser- 
raria ). 

Em Juiz de Fóra foi encetada a construcção de um novo armazem, que 
abrangerá uma área de 1.148 metros quadrados. 


PROLONGAMENTO DS RAMARS 


Ramal de Montes Claros — Foi construido um novo trecho de 38 kilo- 
metros e inauguradas duas novas estações: Bueno do Prado e Jequitahy. 
O assentamento da linha attingiu ao kilometro 1.000. 

Ramal de Marianna a Ponte Nova — Foram assentados 35 kilometros 
de trilhos e executados diversos outros trabalhos. 

Ramal de Lima Duarte — À insufficiente verba votada não permittiu 
o desejado proseguimento dos trabalhos. 

Ramal de Santa Barhara— ERR para o pro- 
longamento deste ramal até S. João da Lagia, do qual se póde augurar 
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grandes resultados, não só pelas ricas jazidas de minerio de ferro da região, 


como tambem pela grande uberdade do solo. 
O ramal de Lorena à Piquete foi incorporado á Estrada em 1 de Janeiro 
do corrente anno. 


PONTE DE PIRAPORA 


Não é necessario encarecér a importancia economica, politica e estra- 
tegica ligada á execução deste importante trabalho, tão felizmente realizado, 
permittindo o proseguimento da linha para Belém do Pará e estabelecendo 
a juncção do norte com o sul do paiz — o que importa dizer: atravessando 
uma riquissima zona, hoje ainda isolada da capital da disualico e dos gran- 
des portos de exportação. 

A construcção da ponte de Pirapora foi iniciada, á jusante da cachoeira 
do mesmo nome, porém, pouco depois, em 1914, paralysaram-se as obras, 
em vista das condições financeiras do paiz. Assim aconteceu, naquella, 
occasião, a todas as construcções que esta Estrada tinha em andamento. 

Reiniciados os trabalhos de construcção da Central, em principios de 
1916, com a organização da Secção de Construcção, sob a competente dire- 
cção do engenheiro Caetano Lopes Junior, foi em 1918 nomeada uma com- 
missão para dirigir os serviços de construcção da ponte, composta dos 
engenheiros Cornelio Homem Cantarino Motta e João Baptista da Costa 
Pinto. 

Esta commissão encetou os estudos comparativos da localização da 
ponte sobre a cachoeira, á jusante da mesma. 

Deu começo, tambem, á extracção de pedra para a execução das alve- 
narias, com installação de pedreira e de pequenas officinas para trabalhos 
vonnexos. 

Razões diversas, porém, impediram esta commissão de produzir ser- 
viço efficiente, sobresahindo, notadamente, a da insufficiencia de verba. 

Em 1920, tendo sido nomeado o Dr. Cantarino Motta, engenheiro resj- 
dente, para o ramal de Ouro Preto, sendo chefe da Secção de Construcção 
o engenheiro Manoel Pires de Carvalho e Albuquerque, foram designados, 
para substituir áquelle, o engenheiro Demosthenes Rockert, que ahi teve 
opportunidade de revelar a sua competencia e actividade, e, como seu auxi- 
liar, o engenheiro Alvimar Carneiro de Rezende. 

Sob a direcção desse profissional, a construcção da ponte foi levada a 
effeito, ficando totalmente concluida em principios de 1923. Nos estudos, 
feitos, igualmente, segundo orientação do engenheiro Rockert, para melhor 
localização da ponte, sob os pontos de vista technico e economico, ticou 


o 
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adoptada a travessia sobre a cachoeira; o novo projecto localizou a ponte no 
início da cachoeira, pouco mais ou menos a um kilometro do projectado, à 
jusante da mesma. Estudou-se, tambem: nesta occasião, a ligação do novo | 
projecto da ponte com a linha de exploração, estudada anteriormente, para, 
Belém do Pará. 

Conseguiu-se a ligação destes dois projectos, na Garganta do Jatobá, no 
divisor de aguas dos rios S. Francisco e Paracatú, distante 36 kilometros 
da margem esquerda do rio S. Francisco. 

O primitivo projecto da ponte sobre a cachoeira foi da autoria do enge- 
nheiro Caetano Lopes, porém, em virtude da mudança do eixo longitudinal 
da ponte, o que trouxe como consequencia a modificação do vão total, foi 
feito novo projecto pelo engenheiro Rockert, projecto este executado. 

A ponte projectada e construida fica, como já dissemos, situada no ini- 
cio da cachoeira de Pirapora, tendo o comprimento total, de face a face de 
encontros, de 692 metros, divididos em 14 vãos, sendo 10 de 52",20 e 4 
de 377,20. 

Os vãos livres são de 50 e 35 metros. Os 10 vãos de 527,20 occupam o 
“centro, sendo ladeados symetricamente pelos de 37",20, isto é, em cada mar- 
gem a ponte se inicia por dois vãos de 37",20, seguindo-se-lhes os de 52",20. 

A ponte foi projectada e está construida para via singela de 17,60 de 
bitola, supportando lateralmente passadiços de 1,90 de largura, gradeados, 
para pedestres e pequenos vehiculos. 

Para apoios destes 14 vãos construiram-se dois encontros, nas margens 
direita e esquerda, e 13 pilares, no leito do rio. 

As fundações dos pilares foram todas assentes sobre a rocha e feitas 
em concreto, cubando 1.353 metros ou sejam 104"*, em média, por pilar. 
A altura das fundações dos pilares varia desde 0",60 até 37,40, que foi a pro- 
fundidade maxima em que se trabalhou. 

Antes de começados os trabalhos, foram feitas varias sondagens no leito 
do rio, segundo o eixo longitudinal da ponte, eo ponto mais baixo encon- 
trado no canal principal se acha situado, mais ou menos, a meia distancia, 
entre os 10º e 11º pilar, com a profundidade de 47,20. 

As fundações dos encontros, tambem assentes em rocha, cubaram 135 
metros ou sejam, em média, 67",35 por encontro, sendo parte construida em 
concreto e parte em alvenaria de lajões com argamassa de cimento. 

O cubo em alvenaria de lajões foi de 44". Os corpos dos pilares são de 
alvenaria de apparelho grosso nas faces exteriores e de alvenaria de lajões 
no seu nucleo, capeados por soleiramento em apparelho fino. Os cones de 
coroamento tambem são feitos em apparelho fino. 
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Ponte sobre o Rio S. Francisco, em Pirapora 
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Em todas estas alvenarias foi empregada a argamassa de cimento. A 
“secção transversal do pilar por um plano ora é approximadamente 
uma ellipse, tendo na base as seguintes dimensões: eixo maior 137,50 e eixo 
menor 4",40; no soleiramento as dimensões são: eixo maior 13",10 e eixo 

- menor 4" 00. 

O cubo total das. alvenarias dos corpos dos pilares é de asus, sendo 
2143, em alvenaria de apparelho fino (soleiras e cones) 1157"3, em alve- 
naria de apparelho grosso (paramentos lateraes) e 1417"3, em alvenaria de 
lajões (nucleos). 

Cada pilar tem o cubo seguinte: 


alvenaria de apparelho fino . . . cs. aqua, 073 
» » » gRORSO pd qi 2004! SB 
» » : AJÕOS ii DAT SANDRO TOBREs 


Os corpos dos encontros que cubam de 505º são de alvenaria de appa- 
relho fino, na parte em que supporta a superstructura metallica (martelo), 


tendo as alas lateraes em alvenaria de lajões apparelhadas nas faces 
“apparentes. 


Cada encontro cuba 259ns, 200, sendo 17073,300 em alvenaria de 


lajões e 82º, 200 em alvenaria de apparelho fino. 
Em resumo, o cubo total das alvenarias da ponte é o seguinte: 
Fundações. 
Concreto: 1444m3 . 
Alvenaria de lajões: 44mº. 
Corpos de encontros e pilares 
Alvenaria de apparelho fino, alvenaria de apparelho grosso e alvenaria 
de lajões: SJdSnº,, 
Devido aos desnivelamentos no leito do rio, os pilares têm alturas di- 
versas, porém estas differenças de nivel foram corrigidas nas sapatas de 
fundação, que foram todas respaldadas a um mesmo a sobre estas sa- 
patas levantaram-se, então, os pilares com a altura constante de 4",30, es- 
tando incluido ahi o soleiramento, que tem a espessura de 0" ,30. A maxima 
“enchente do rio S. Francisco, observada pelos moradores da zona ribei- 
vinha, attingiu a altura de 2,60, no local da ponte, acima do nivel superior 
“das sapatas de fundação. 
Ha, por conseguinte, uma folga de 1,70, nas aguas maximas, entre o 
nivel das aguas e o do soleiramento der pilares, sobre o qual se apoia a 
superstructura metallica. 
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Os trabalhos no leito do rio tiveram início no periodo da secca de 1920. 

Nos primeiros cinco mezes deste anno, foram augmentadas as instal- 
lações já existentes, montadas outras e executados os serviços preparatorios 
para as fundações com a construcção de linhas de accesso, de depositos de 
materiaes, extracção de areia, assentamento de britador e betumeiras e 
serviços connexos. 

Como as fundações seriam em concreto cogitou-se da obtenção de pedra 
britada, installando-se para isto um britador movido a vapor. 

Sendo de alvenaria de pedra os corpos dos pilares e encontros, foi 
installada uma pedreira com pessoal sufficiente, de modo que, quando se 
desse inicio ao assentamento das alvenarias, este serviço não soffresse com 
a falta daquelle material, 

Para a mistura dos elementos constitutivos do concreto, foram instal- 
ladas, na margem direita do rio, duas possantes betoneiras e uma caixa 
d'agua, de madeira, com a capacidade de 8.000 litros para abastecimento ás 
mesmas. 

Em 1920, os trabalhos no leito do rio foram atacados em fins de Junho 
e paralyzados em fins de Outubro, devido ás cheias do rio, proprias da 
occasião. 

Construiram-se sete sapatas de fundação e quatro corpos e meio de 
pilares sem o soleiramento. 

O transporte dos materiaes ao local das fundações foi feito em trolys 
de bitola de 17,00, sobre uma provisoria de fogueira de dormentes, construida 
á montante dos pilares. 

Na estação das aguas, de 1920 para 1921, foi preparada toda a pedra 
para a alvenaria dos pilares restantes e encontros e construido o encontro 
da margem direita. 

Neste segundo anno de trabalho, a construcção dos pilares foi atacada 
pelas duas margens, tendo-se feito, na barranca da margem esquerda, depo- 
sitos de materiaes c installação de betoneiras movidas a vapor. 

Para transporte dos materiaes, do porto situado na margem esquerda, 
á jusante da cachoeira, ao local da ponte, foi construida uma linha de bitola 
de 0,60, na extensão de 27 200, 

Waziam este transporte uma pequena locomotiva e duas pranchas. 

A travessia dos materiaes no rio effectuou-se em batelões. 

Os trabalhos preparatorios prolongaram-se até meiados de Julho, épo- 
cha em que se reiniciaram os serviços no Jeito do rio. 

Para transporte dos materiaes ao local das fundações construio-se uma 
provisoria ligando as duas margens e situada á jusante do eixo da ponte. 


” 


“q 
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Desta, provisoria que teve a extensão de 720 metros, a maior parte foi 
-construida com madeira roliça. 

Devido à exiguidade do tempo trabalhou-se ininterruptamente, dia e 
noite, até a conclusão de todas as fundações. 

Foram executadas, de meiados de Julho até fins de Outubro, seis sa- 
patas de fundação, nove pothos e meio de pilares e metade de encontro da 
margem esquerda. 

Só ficaram faltando, para serem assentes em 1922, as soleiras dos 
pilares e parte do encontro da margem esquerda. 

Na construcção das fundações dos pilares foi empregado o processo do 
caixão em fundo com paredes duplas, devido a ser de rocha .o leito sobre o 
qual repousam os pilares. 

Para aquelles em que a profundidade do rio variou de 07,60 a q, 80, o 
caixão foi montado no proprio local da obra: porém, os pilares em que a 
altura variou de 2",0 a 37,40, foi confeccionado um caixão amovivel, sem 
“ fundo, apoiado em dois batelões, que os conduzia ao local da fundação. 

Durante o anno de 1922, foram assentes o soleiramento dos pilares e 
concluido o encontro da margem.esquerda, aproveitando-se, para transportar 
os materiaes, a provisoria dos tarefeiros Humberto Saboia & Comp., que, 
então, executaram a montagem das superstructuras metallicas. 

Neste mesmo anno construiu-se a ponte sobre o ribeirão do Riachinho, 
affluente do rio S. Francisco, na margem direita, tendo nove metros de vão 
livre. 

A Estrada corta este ribeirão, 200 metros antes de atravessar o S. Fran- 
CISCO. 

* Nesta ponte foi empregada uma viga metallica em treliça multipla, de 
estrado superior e para bitola de um metro 

Os encontros desta ponte têm alas in olmanhe em “ea ás suas faces 
e são de alvenaria de apparelho fino nos paramentos externos. 

O seu cubo total é de 23473100, em média, para cada encontro e respe- 
ctivas alas. 


Para os serviços de montagem, fez-se, à margem direita, uma grande 
installação de ax comprimido para rebitagem das superstructuras metallicas 
e montagem de officinas proprias para este fim. 

A installação de ar comprimido compunha-se de um compressor Inger- 
soll-Rand, Imperial typo X. 

Este compressor é Duples-compound; os cylindros de vapor são de 
yolumes diferentes; o processo de utilização de vapor é compound eo de 
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compressão de ar é tambem compound; elle comprime 15.500 litros ou 540 
pés cubicos, por minuto, com 150 revoluções. 

Além deste, installaram-se mais dois compressores Ingersoll-Rand, 
typo FN. 

Estes são simples, comprimindo cada um 9.000 litros ou 310 pés cubi- 
cos, por minuto, com 180 revoluções. 

Cada compressor dispunha de um reservatorio de ar. 

Os compressores foram movidos a vapor, tendo sido installada, para 
este fim, uma caldeira de locomotiva de bitola de um metro, typo Consoli- 
dation. 


O serviço de montagem, em boa hora, foi empreitado á firma Hum- 


berto Saboia & Comp. pelo preço de 2138000 por tonelada. 

A firma Saboia & Comp. executou este trabalho com grande proficien- 
cia e actividade, tendo chegado no mez de Outubro a montar quatro vãos 
completos, sendo: tres de 52",20 e um de 377,20 ou sejam 626 toneladas em 
30 dias. 

A montagem foi feita sobre provisorias de madeira; esta provisoria foi 
lançada de margem a margem, seguindo o eixo da ponte, com o compri- 
mento total de 692 metros. 

Trabalharam no serviço de montagem tres guindastes, sendo um de 10 
toneladas e os outros dois de cinco cada um. 

Os guindastes menores são de propriedade da Estrada, e o maior per- 
tence á firma encarregada da montagem. 

De Outubro de 1922 em deante, deu-se começo á cravação da ponte, que 
ficou para ser concluida em 1923. 

Toda a rebitagem foi feita com martelletes movidos a ar comprimido 


Quando se iniciaram os trabalhos da construcção da ponte, já existiam . 


em Pirapora, desde 1910, sete vãos de 52",20 que foram fornecidos pela firma 
belga D'Angleur. 

Os sete vãos restantes, tres de 52",20 e quatro da 377,20 foram forneci- 
dos este anno, os primeiros pela firma belga Cockerill e os segundos pela 
fabrica, tambem belga, Ougrée. 

As superstructuras metallicas são de treliça simples, typo Eid de 
estrado inferior. 

O peso total das 14 superstructuras é de 2167:,500; a de 527,20 pesa 
165',243 e a de 37"',20, 128',768. 

Em 7 de Outubro de 1922, os trabalhos da ponte foram honrados com a 
presença dos Exms. Srs. Dr. Epitacio Pessôa, Presidente da Republica, 
Dr. Arthur Bernardes, Presidente eleito da Republica, Dr. Raul Soares de 
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Moura, Presidente do Estado de Minas Geraes, Dr. Pires do Rio, Ministro 
da Viação, membros do Governo da Republica e do Estado de Minas e alta 
administração da Estrada, que foram a Pirapora inspeccionar os serviços 
de construcção e inaugurar o Hospital Regional de Prophylaxia Rural, 
situado à margem esquerda e installado no edificio da antiga Escola de 
- Aprendizes Marinheiros. 

Na margem esquerda a linha foi prolongada de 800 metros, tendo sido 
encarregado dos trabalhos de terraplenagem e construcção dos edificios da 
estação e armazem o engenheiro Alvimar Carneiro de Rezende. 

A 10 de Novembro foi esta ponte solemnemente inaugurada, bem como 
a estação da margem esquerda, que tomou o nome de «Independencia», como 
recordação do anno em.que se celebrou o centenario da nossa emancipação 
politica. 


ELECTRIFICAÇÃO 


“Em 30 de Março, foram recebidas quatro propostas, duas no Rio e duas 
“em Londres, para o fornecimento de material necessario à electrificação dos 
trens de suburbios do Rio de Janeiro e do interior até Belém, e respectiva 
k — montagem. 
Ea Os proponentes foram os seguintes: General Electric S.A ., Monlevade | 


| & Comp,, Metropolitan- Vickers e English Electric €”. 

As propostas foram abertas em 24 de Abril. 4 
À Depois de alguns mezes de estudo, a commissão nomeada pela Directo- 
| riada Central para julgar essas propostas foi de parecer que, desde que o . 
E A edital publicado não permitisse dividir a encommenda nem annullar a con- 
— correncia parcialmente, a solução conveniente aos interesses da Estrada era, 








k y é 
 - Fm cumprimento de disposição, contida na lei que autorizou a electri- 
| ficação de parte das linhas da Central, fez o Governo publicar edital de con- 
* correncia, para o fornecimento da energia necessaria a taes serviços. 
E Apresentou-se unicamente á concorrencia um grupo do qual fazia parte 
a Empreza Fluminense de Força e Luz, cuja proposta foi aberta, depois de 
julgada favoravelmente a idoneidade dos proponentes. Tendo-se verificado, 


; 

E — porém, que da proposta constava uma, condição financeira, não incluida no 
AN “edital, mandou o Governo annullar a concorrencia. 
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Em 12 de Julho foi expedido decreto desapropriando as cachoeiras do. 
rio Mambucaba e seus affluentes, bem como os terrenos marginaes. 

A Directoria da Central avaliou em cerca de 1.700:000810 preço 
total da desapropriação. 

As installações a fazer podem fornecer um minimo de 70.000 H.P. 

Tendo os principaes proprietarios declarado não se conformarem com 
a avaliação feita, foram designados peritos, por parte da União e daquelles 
interessados, afim de procederem a nova avaliação, processo que ainda não 
estava terminado em 31 de Dezembro ultimo. 


PROJECTO DE EDIFICIO PARA A ESTAÇÃO CANTRAL 


Autorizada por acto de 26 de Junho de 1922, do Sr. Ministro da Viação, 

a Directoria incumbiu os architectos Samuel e Christiano das Neves da 
elaboração do projecto e orçamento de um novo edifício para a estação 
inicial no Rio de Janeiro, 
, O projecto organizado sob as vistas da administração, visa attender ao 
formidavel desenvolvimento do trafego de passageiros que, com o actual 
edificio, não pódle ser melhorado em vista da insufficiencia de linhas e plata- 
formas. 

A nova estação abrigará 12 linhas de suburbios, 6 do serviço do 
interior e 6 do serviço suburbano da Linha Auxiliar. 

O projecto esteve exposto ao publico na secção da Estrada, na Exposi- 
ção Internacional do Centenario. Nelle estão previstas as dependencias 
exigiveis para commodidade dos viajantes em uma moderna estação ter- 
minal. 

O resumo do orçamento para a construcção da obra é o seguinte: 


Eduicio priacipal = ss pra Ra 26.026: 4688700 
Alá euquerda . Sir tdo a a 1.768:511$900 
ale direita .. . é dias o Ups no o ES 
Areas externas, platafórmas e cobertura das 

inesudas que 00 AO dO RR 11.112:9938380 
Passagens inferiores .. .cpiz A o q TE 152:8518800 


Uia 40.922:8228980 
Eventuass 5 9/0. . «css fp 2.046:1418149 


42.968:9648129 
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DUPLICAÇÃO DO RAMAL DE S. PAULO 


Variante de S. José dos Campos — O movimento de terras ficou quasi 
completo e tiveram grande impulso as construcções de obras de arte e edifi- 
cios do mesmo trecho. 

Duplicação entre Mogy das Cruzes e Nor a — Os respectivos trabalhos 
soffreram grande embaraço devido a duas causas: deficiencia do credito 
concedido e, principalmente, o embargo judicial interposto pelos proprieta- 
rios dos terrenos atra vessados pela nova linha ferrea. 

Os principaes trabalhos executados foram: construcção de pontilhões e 
diversas obras de arte; alteamento da linha em uma extensão de 400 me- 
tros, assentamento de linha entre a 5º Parada e Norte, entre Mogy e Poá e 
entre Poá a S. Miguel; construcção de casas de turmas e estações. 


SERVIÇO DE REFLORESTAMENTO 


Foram adquiridas mais duas fazendas, das quaes uma está destinada 
mais especialmente á futura utilização de energia hydraulica da cachoeira, 
alli existente, para a electrificação do ramal de S. Paulo. Actualmente, o 
numero de pés de eucalyptus deve ascender a mais de trezentos mil 
(300.000), além de se terem conseguido muitos milhares de mudas da mesma 
especie vegetal. 

O dispendio total com as tres fazendãs em reflorestamento foi apenas 


de 86:4308000. 
SUBSTITUIÇÃO DE DORMENTES 


Foram em numero de 254.212 os dormentes empregados nessa substi- 
tuição, sendo 165.686 de bitola larga e 88.526 de bitola estreita. 


LASTRAMENTO DE PEDRA 


A quantidade dessa especie de serviço foi tudo quanto permittiram os 
recursos disponiveis. Foi feita a substituição do lastro terroso pelo de pedra, 
em uma extensão total de 49,738. 


TRAVESSIA DE VIA-FERREA 


Já foram inaugurados para travessia do leito da via-ferrea, varios pas- 
sadiços ou por viaducto ou pelo sub-solo, para viajantes ou para vehículos. 

Os beneficos effeitos desse melhoramento têm-se manifestado pela dimi- 
nuição do numero de accidentes pessoaes ou materiaes. 
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MOVIMENTO DE IMPORTAÇÃO, EXPORTAÇÃO E BALDEAÇÃO 


Foi bastante consideravel o movimento tanto de importação como de 
exportação e baldeação, durante o anno de 1922 

A braçagem total das estações comprehendidas em cada um dos distri- 
ctos elevou-se a 5.831.000 toneladas. 

Tendo sido de 5.705.000 toneladas a braçagem, em 1921, segue-se que 
houve, em 1922, um augmento de 126.000 toneladas. 

O peso médio por dia de trabalho e por trabalhador foi de 4.860 kilos. 


ESTAÇÕES E PARADAS 


No dia 1 de Agosto foi aberta ao trafego a parada Paes Leme, situada 
no kilometro 80.400, da linha Auxiliar, a oi substituiu o estribo do mesmo 
nome. 

Foram inauguradas, no dia 10 de Novembro, no ramal de Montes Cla- 
ros, as estações de Bueno do Prado e Jequitahy, situadas, respectivamente, 
nos kilometros 977,764 e 989,080. 

No dia 12 de Novembro, inaugurou-se tambem a nova estação de Bello 
Horizonte, sendo entregue ao trafego no dia 4 de Dezembro. 


ILLUMINAÇÃO DE CARROS 


Elevou-se a 107 o numero de carros de viajantes, illuminados por 
electricidade. 


LINHAS TELEGRAPHICAS 


Proseguiu com bastante actividade a construcção de linhas telegraphi- 
cas, cuja extensão já é actualmente superior a 8.000 kilometros. 


METHODO DE PREVISÃO DA RENDA BRUTA ANNUAL DE UMA | 
VIA-FERREA 


Na exploração das vias-ferreas observa-se que, em geral e em épocas 
normaes, a renda bruta cresce de anno para anno; crescimento esse que 
póde ser mais ou menos rapido, conforme as condições da região percorrida 
pela estrada e tambem daquella que lhe é tributaria. 

| Com effeito, uma estrada póde atravessar uma região que está sendo 
completamente utilizada, mas cujas industrias continuam a progredir, a se 
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desenvolver. Uma outra, não só apresenta iguaes condições, como tambem 
está continuamente a prolongar as suas linhas. Ainda 'uma outra póde 
constituir uma linha-tronco de outras vias-ferreas. 

Ora, na Estrada de Ferro Central realizam-se essas varias condições, RE 
e, portanto, o grão de augmento de sua renda bruta deve ser mais elevado 
do que o de quasi todas as vias-ferreas do Brasil. | 

Na verdade, esse augmento é tal que, quando mesmo se abstraia do . E 
effeito da elevação da tarifa em 1920, verifica-se que, no espaço de 10 annos | 
(1910-1920), a renda quasi triplicou, exclusivamente oriunda do serviço do Ro 
publico, isto é, transportes de mercadorias, encommendas e bagagens. E 

De ordinario, quando é preciso orçar, prever, para um futuro proximo, E 
a renda provavel de uma via-ferrea, é usual adoptar-se a renda média dos E 
ultimos annos decorridos. ; y 

Melhor seria, porém, verificar-se qual foi o augmento médio annual || 
- durante um periodo não muito curto, e applicar esse augmento á previsão. 
Este segundo processo é mais exacto, porque equivale ao emprego da pro- 
gressão arithmetica e, portanto, melhor se adapta a uma serie de quanti- 
dades progressivas. | 

Tratando-se, porém, da Central, pareceu-nos que sempre se ficará mais 
proximo da verdade, considerando as successivas rendas brutas annuaes 
como constitutivas de uma progressão geometrica crescente, muito embora, 
a serie apresente alguns termos decrescentes, como se vê do quadro annexo, 
onde figurarão sómente os tres principaes elementos estatísticos do trafego 
exclusivamente effectuado em serviço do publico. 

A razão de ser dessa limitação vem a ser a conveniencia de, por essa 
fórma, melhor poder-se apreciar o influxo de uma alteração de tarifas, a 
qual sempre affecta a quantidade de cargas expedidas pelo publico, mas que, . 
por motivos obvios, é de um effeito nullo, no volume das expedições de ori- 
gem official. Assim, fazendo-se essa exclusão, o effeito de uma nova tarifa 
accentua-se mais nitidamente. 

O alludido quadro, além da renda bruta, menciona tambem a tonelagem 
simples e a kilometrica, assim como os respectivos augmentos médios 
annuaes e a razão das progressões geometricas, suppostas regulares. 

Com esses elementos organizámos o segundo quadro, que é antes uma 
comparação entre os dois processos de previsão do que uma applicação ao 
trafego de 1920, pois que nesse anno actuou uma causa perturbadora, con- 
stituida pela alteração da tarifa, a que está em vigôr, e que apenas produziu 
o excesso de 3.524:000$000 sobre o que seria provavelmente o frete, si não 


tivesse havido a elevação tarifaria, 
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Devemos ainda fazer observar que, pelo desdobramento da tonelagem 
kilometrica de 1919 e 1920, se acham os seguintes percursos médios relativos 
ao serviço do publico. , 


Cargas Encommendas 
Kms, Kms, 
Em 1949. -. AVIS ma 305 150 


» 1920. 5. o o SD 249 151 


Infere-se dahi que o alteamento da tarifa reduziu a quantidade da carga 
em geral expedida das localidades mais distantes; mas, quanto a encom- 
mendas, permaneceu invariavel a distancia média das procedencias, embora 
a tonelagem houvesse diminuido. 

Por esse methodo pode-se prever muito aproximativamente a renda 
provavel do trafego ou de qualquer de suas unidades, bem conto orçal-a para 
um anno futuro não muito remoto. 

Basta, para esse fim, applicar a formula da progressão geometrica, 
cujo numero de termos depende do numero de annos a decorrer. 

Além de poder-se, por esse methodo, conhecer o grão de effeito de uma 
alteração de tarifa, elle tambem manifestará a consequencia de algum acon- 
tecimento que possa ter affectado a renda do trafego. 
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Os serviços das estações do Rio de Janeiro 
I-— Estação Central 


Q) ESTATISTICA DE VIAJANTES NO ANNO DE 1922 





SUBURBIOS INTERIOR 
MEZES 

Passagens| Importancias | Passagens, Importancias 
janeiro . . cc... << À 512.102] 178:279$200] 30.946] 492:8558575 
RN CRE. id à 450.273 159:726$100 28.127) 436:894$900 
RES Ro slash» ss co) 470.088] - 165:9425700 32.906, 477:0108895 
Abril. +... cc... 0. | 546.952] 188:7328500] 32.848] 446:8558125 
RES e e Ss DE Go ATA cl 529.047 183:363$300 24.973]  399:408$350 
DRE Ro rima cao RO Sa > 552.371 190:360$400 24.839,  385:632$550 
Julho. ...cclcc lc... | 579.382] 198:4648100] 25.158] 380:1708150 
ENDURO é eae EM ss Co raca emo co 633.442]  214:680$200 27.478)  396:156$860 


Setembro . . «cc... 0. 2 «| 7 32.018 244:255$200] 31.462] 471:6508600 
Oubibro. Cc cc... vo TÍZAB] 243:3754300] * 90,917] 4DTEDASSOSO 
RIO Cercas claro. vott o, ops 244:095$900] 30.527] 452:3798700 
ENRRROTO. er SS se) o Co Sapo TIDO ADERIR 37.103]  568:417$250 


| 
| 
| 


7.268.924) 2.475:456$100] 357.284] 5.399:808$905 





RECAPITULAÇÃO 
Passagens Importancias 
e RPE SS ER ES DS 
CC PRÉ E RR E ve 397.284  5.399:8088905 
Mola 2! To A O AN RO O TROTE E 
Total do anno de 1921. . . co... 6.774.476 7.228:5008650 


E RR RO o o O DR al O SD O Da: 7.626.208 7.875:2658005 
Diferença de 1922. . Lc. 851.732  646:7648355 





REXXVIE + 
——=— | 








BEZEMDIO DT cm E as saco Sp RR 17.778 604.455 | 27.985 | | 951.505 


| 
b) ESTATISTICA DAS BAGAGENS E ENCONMENDAS DO ANNO DE 1922 0 Í 
— CARGAS 8 susafs DESCARGAS 
MEZES ; SRT ES E 
Volumes | cpise | Volumes | «Piso, 
dE O e DR e E O sp DR sp so 755.825 
Penedo cd 4. ci MUS RAS 731.569 | 22.770 | | TT4.284 
Magoo o os co nd pt 6 Mo] DS a E 
RO BU UE SE to 5 2 Sei go ap 561.491 | 13.572 591.816 | 
MERO Do Ss Sri es Cod RT IR Fa 17.191 583.062 
ES E o ta SR 507.604 | 18.151 |" 617.145 
RR E o LIC pl o a RT 611.234 | 23.099 785.359 
PRC 0 7 RD o ca RR 670.643 | 21.163 719.563 
E LEBRE o Roo a Do 5 TE rodo a Espa | 22.367 760.495 23.899 812.492 
Ouro "o is A ado | a [iss NO a 
— Novembro .. . cc o o) 64 RA “23.751 | TOT.5T9 


SOMA cb ms da a o Or E 221.300 | 7.537.838 








RECAPITULAÇÃO 


Volames Peso om kilos 
Ceasa 4 car iba Da RE 7.537.838 
Deseanaas +. 0-0 DP e tor Ra RA RA 8.896.275 


Total 1. <= VAR ANTT 16.434.113 
II — Maritima 


A estatistica das mercadorias recebidas nesta estação e por ella 
expedidas, foi a seguinte : 





: EXPORTAÇÃO | 
Cate css E Cd far E RR 
Fed Cro re Co ND 8.884.680 


MEG at 1 2, A RS 14.983.440 
Minerio 2.002 64 SERENA 
Diversas . +. cos co o o 306.968/7900 615.684,600 





XXXVI 





IMPORTAÇÃO | 
Carvão da Estrada. . 2... 20. HA 4M,542 
Mercadorias da Estrada . . .. 57.358.705 
Mercadorias de particulares . . ,  350.015.029 718.808.276 


1.334.492.966 
XII —- Alfredo Maia 


Expediu para o interior 507.063 volumes com o peso total de 
“43.100.374 kilogrammas e recebeu : 


Lenha 84) «o AUJÊSDeC TR sinto o 13.126.000 
Material de .constrnéção. “am é um, = Hs sk 12.138.000 
Mercadorias diversas. .. nda ac poco os ANSA 

pi de rt E ME 73.973.817 


IV — Ss, Diogo 


Expediu para o interior 3.188.275 volumes com 50.108.416 kilo- 
grammas e recebeu: 


Cache TRA qo. cds o "Ed DE 48.234.956 
Mercadorias diversas ..sOc fine ras 16.296.927 


Total. Lda Soa EA 64.531.883 
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SECRETARIA 





NATUREZA DO SERVIÇO 








TOTAL 


DISCRIMINAÇÃO 
Parcial 


EXPEDIENTE 


Requerimentos de particulares. . . .| 6 286 


= » empregados . . .| 4.418 
co po 
Requerimentos de licença . +... .| 3.974 
Avisos e offícios do Ministerio da Viação. 1.487 
Idem, idem e cartas de outros Minis- 
teriosie particulares “20.4 1) 10207 
MECOMCNCIAD AS eo a) ra pio do Ao 801 
Reclamaçõesa = = 006 das io erUPO Tese E 526 
Expediente Terno 6 Poe IRS CR 282 


Ria nientos com LE jo no livro da 
portago ne Sb Mera = 


Offícios e correspondencia da Directo- 
ria para as Divisões da Estrada e di- 
VE MS AP CRER a Sn Seg E 


Ofiícios da Directoria Ba o Ministerio 
da Viação. : SER e — 


Officios e correspondencia da Secretaria. Ee 


Cartas de encommendas. . «co. — 
» diversas ERR RE DT xe Datço fr Rs 
Circulares: expedidas, « o So Vie hu = 
Termos de fiança de empregados É a — 
BeRtITIGESa co obs eo e ar toy — 
> para lins  eleitoraes  . JIU — 
» EXOSCION ET pao a — 


MRenos de contracios . .. ps mo | ea — 


Geral 


29.408 | 


10.348 


3.842 


4.811 
3.706 


916 

41 
476 
658 





CONFRONTO 
“1920 1921 1922 
39.858 = 29.408 
- 11.449 . — 10.348 
3.367 — 3.842 
4 358 e 4.811 
2.414 — 3.706 
Re IR ç 
847 = 916 
140 — 41 
2.096 — 476 
682 — 658 
19 — 6 
8 — 28 
91 — 63 





NATUREZA DO SERVIÇO 


DISCRIMINAÇÃO 


Termos promissorios. . , +... 


- de ajustes e concessões . 


Eqitaes , |. co vA AM PO 
Clulas para flanças ec Ca ars 
REGISTROS 


Matricula de pessoal titulado . 
Portarias de nomeações do Ministerio . 
o o >» da Directoria 
> » licenças do Ministerio . 


Decretos do Governo concedendo li- 
cofica . 257% CESAR 


Poriarias de licenças da Directoria 


» do Ministerio, sem selo (ar- 
tigo 17) MEAN" 40 
Aposentações. ". . =... 4.» 


Guias para inspecção de saúde. 


Requisições e Erramos de saúde a do- 
micilio. . Elsa e 


Requisições e inspecções de saúde ir 
aposentadorias . . . ... 


Requisições e cr Raras cas 
visuaes . |. 


COBRANÇA DE SELLO 
Sello proporcional de contractos estam- 
pilhados no acto da assignatura., 
Sellos pagos por verba . . +... 
> >» » termos promissorios 
» cixos ds petições. pe fo a 


» deajust's e concessões. , . 





CONFRONTO 
TOTAL 
Parcial Geral 1920 1921 1922 

pre 30 22 — 30 
— 123 165 — 123 
— 236 246 = 235 
ba ia 33 da E 

— 1.16t 113 — 1.164 
— E4 45 — 84 
— 2.544 302 — 2.544 
— 1.085 399 — 1.005 
— 34 4 — 34 
mim 1,603 1.622 - 1.693 
ne 421 43 — 427 
ce 27 29 .. af 
mim 603 509 — "603 
A 29 29 = 29 
— 7 75 es rá! 
Ea 93 13 cm 99 
-— 31:8628:00 59:0288600 ms 31:862$500 
— 1:414$000 E — 1:414$009 
— 15:5368700 E ei — 15:536$700 
— 13:0494000] 3:9948500, — 13:0494000 














NATUREZA DO SERVIÇO 














CONFRONTO 
TOTAL 
DISCRIMINAÇÃO 
Parcial Geral 1920 1921 1922 
Mellos descertidões* . im del es — E 8:657$100| 8:485$500 —s 8:657$100 
| 

»  deportarias de licenças. . .. — /20:015$00017:389$000 — 20:015$000 
Decretos do Governo concedendo li- | ; ci 

REAR RS e a SR | 6805000] 1408000]  — 6805009 
Sello de guias de ERRA, no Thesouro 

Nacional. . E “— — 195300 — — 
Sello de termos de fianças, «. 2 « — | 3:9328000] 9:150$)00]  — | 39324000 





| 





o E) 
Ba * 


THESOURARIA 


O movimento da Caixa, durante o anno financeiro de 1922, foi em resumo o 
seguinte: ê. nai 
De 1 de Janeiro a 31 de Dezembro - 


Quantias brreçadadas é sia nd, of j ; k d 191.143:4538908 
” pagas a faia ella tha, CESg ni ul VADE O te qa PAC E O UNO 


Saldo que passou para Janeiro . . 1%. 0 5.848:7028677 


o 
1 
o 


De 1 de Janeiro a 21 de Maio de 1923 (periodo addicional) 


Saldo que passou de Dezembro . si, vv as 5.848:7028677 
Quantas arrotadadas “ON E ato Do DR Es 12.196:8358806 
13,045:5388483 

Quatítias pagãs * is Ds cs Sm ao aii NR ne 17.543:3758742 
Saldo recolhido ao Thesouro em 31 de Maio. .. 502:1628741 


Discriminadamente o movimento foi o seguinte 
ENTRADAS 


De 1 de Janeiro a 31 de Dezembro 


Ronda das quisções .;» = = DAS LUA 94.237:3538502 


» *, do MPE qse NEEM us —  61:4528833 
Reposigões.*x “5 go Sr Seia É 57:8888982 
Renda estornada de outros titulos . . .. 988000 
Prafago MO x 2 Tm qo ES a AE 5.821:7648774  100.178:5588091 
Impostos dos Estados . 2. 2. Liso 108:818$814 


Producto liquido de leilões, . . . 25:2858104 134:1038918 


Renda eventual (materiaes velhos vendidos) .. 
Renda de proprios . 

Indemnizações diversas . : 

Multas por infracção de contractos . 


Sello de nomeação 
Montepio dos empregados da Vinção 
«Diario Official» . 


Cauções de propostas e de contractos . 
Fiancas de carregadores numerados 
Reclamações pagas por empregados. 
Valores em deposito. 

» — depositados . 


Vencimentos em suspenso . 

Descontos entregues pela Pagadoria. 
“tonta de pessoal de terceiros. 

Conta de material de terceiros . 


Verba ordinaria — material — supprimento . 
» » combustivel 
Eventuaes — supprimento . 


Verba ordinaria — pessoal — supprimento 
» » » - annullações, 
» » » idem de exer- 
cicios anteriores star 
Eventuaes — pessoal — annullações 


Supprimento para cauções e depositos . 
Augmento provisorio — supprimento . 
» » annullações 
» pessoal jornaleiro — supprimento . 
» » » annul!'ações 
Desenvolvimento do trafego — supprimento 
Pessoal addido — supprimento . É RÃ 
Ramal de Marianna a Ponte Nova — suppti- 
mento . 


72:7108302 
847:7078760 
36:2758032 
7:7438181 


494: 3078301 
189:5858184 
5:3288000 


1.212:5378187 


pe 


27:4218247 
h9:0168792 


55:7108853 


- 428:8TIgMA 
6.575:0728458 
48: 7818427 
31: 4LTEDG 


2.000:0008000 . 


10.000:0008000 
600:0008000 


50.481:7188822. 
h6:5018691 


9418500 
648500 


“4 000:0008000 


=> 


- 4:8198090 
6.455:3868664 
2:5298618 
113:0008000 
184:683$330 


183:3338333 


:0008000 - 





434:4368245 


659:1908485 


1.345:6868019 


6.784:172$513 


12.600:0008000 


50.529:2298513 


1.300:0008000 


10 


Melhoramentos da linha — supprimento 
» » » annullações. 
Ramal de Montes Claros. E 
» o» » » annullações. 
Suppressão de passagens de nivel — suppri- 
mento . rode a 
Ponte do Rio S. Francisco — supprimento. 
Ramal de Lima Duarte — supprimento. 
Duplicação da linha de Mogy a Norte 
Melhoramento das Officinas de Engenho de 
Dontro-. .s:. ESARRRTES 


Consignações diversas 


SAHIDA 


Renda recolhida ao Thesouro Nacional. . 

Taxa de transporte . 

Taxa de viação . 

Transportes a domicilio. 

Renda restituida. 

Reposições restituidas E 

Renda estornada para outros titulos 

Trafego mutuo . BERu o RAN E? PRO q 

Impostos dos Estados de S. Paulo, Minas, Rio 
de Janeiro c Prefeitura do D. Federal. 

Liquido de leilões restituído. 


Renda eventual . 
Renda de proprios . 
Indemnizações 
Multas 


Sello de nomeação 
Montepio dos E. da Viação . 


Copia Ra» ss os 4 4 


458:3338320 
1268000 
183:3338333 
1898000 


1.375:0008000 . 


366:6668067 
100:0008000 
916:6068667 


183:3338326 


88.587:T838715 


1.618:8338105 
979:068$240 
83:6798790 


20:376$200. 


1108250 
2:1418345 
688:498$608 


6.440:2528872 
1:0348500 


5:1928298 
234:2308590 
2:476$260 
4008000 


9698212 
318210 
88000 


11,824:4008354 


5.353:6768770 


191.143: 4538908 


93.422:378$625 


242:2998058 


1:0088422 


PR E E 


J 54 À 


Camodea restiluidas . ses a 1.145:7738107% 


ERC CRIdaS 55 Spa cur 11:412$000 
Fianças de empregados restituidas . . .. 3:3998119 
Ieclamações pagas... a as 18:1278621 
- Valores cm deposito entregues . . . * 32:4658357 
“Quotas de imposto de exercicios findos.. . . 1:0108865 
Valores depositados restituidos. . . ... 10:1498297 | 41.222:337$306 
Vencimentos em suspenso pagos . . .. 88:1748071 
Descontos levados à conta de pessoal . .. 5.919:8298623 
Material de terceiros restituido . . . ... 1878200 6.008:1908894 
Material pago pela verba ordinaria. . 0. 1.356:6558829 
» VE porstyeniudoss 199:5788338 
Combustivel — contas pagas . . cc... 7.194:5318498 8.750: 7658665 
Conta de pessoal — annullações. , .. SE ERA NE 4:7348755 
Entregue ás associações — consignações 5.594:9808222 
 » ao pagador 65.048:0568284 


185.294:7518291 
.848:7028677 
191.143:4538908 


[eb7-1 


Saldo para Janeiro . 


ENTRADAS 


Movimento dissriminado da caixa de 1º dg Janeiro a dl de Maio de 1923 


(PERIODO ADDICIONAL) 


Saldo de 31 de Dezembro de 1922 . . . cs. 5.848:7028677 
Meda estações 5. a. a op Pao ca 5714:6238880 
e diversos: 271 SD ] 368100 
ERR Tags o ca a 7:4948218 
Renda cstornada para outros titulos . .. 1228700 
esocnutio =... mo e tn 1.837:3008315 
Imposto do Estado de Minas. . . o. 4038800 


Producto liquido de leilões . . . cc. 1:3378780 2.421:3188823 
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Renda de proprios 
Indemnizações diversas. k 
Multas por infracção de contractos . 


Sello de nomeação dal TE 
Montepio dos E. do Ministerio da Viação 
«Diario Official». 


Caução de contracto. A á 
Reclamações pagas por empregados. 
Valores em deposito. 

» depositados . 


Vencimentos em suspenso : 
Descontos entregues pela Pagadoria, 
Conta de material de terceiros . 


Combustivel — annullações a C/Pessoal 
Eventuaes-estornado de verba ordinaria 
» supprimento do Thesouro 


Verba ordinaria — pessoal — supprimento. 
mas » » annullações. 


Supprimento para restituição de caução. 


Augmento provisorio de titulados . 
» » » jornaleiros. 
» »o » annullações 
Ramal de Marianna a Ponte Nova . 
Melhoramentos da linha. 
Ramal de Montes Claros. k 
Suppressão de passagens de nivel . 
Ponte do Rio S. Francisco . 


Duplicação dá linha de Mogy a Norte . 


Melhoramentos das Officinas de E. de Dentro . 


Construcção de casas para operarios 


Associações — consignações. 


8858000 
5:8778501 
178875 


54: 8468229 
30:8978065 
1:065$000 


3368500 
3:9868792 
7:6488063 

4358200 


49:9508429 
670:87788T6 
1:6538400 


278500 
- 22:5938990 


150:0008000 


3.783:6828420 
10:7008289 


200:0008000- 


1:341$697 
2.979:1348428 
3:4228426 
16:6668667 
41:6668674 
16:666$667 
125:090$000 
33:3338333 
83:3338333 
16:6668674 


100:0008000 


6: 7808376 


86:8088294 


12:4068558 
722:481$703 
172:6218490 


3.994:3828709 


3.417:2318899 


1.362:8038958 
18.045:5388483 


SAHIDAS 


Renda recolhida ao Thesouro Nacional. 

Taxa de transporte. 

“»  » viação . 

Transportes a domicilio. 

Renda restituida. 

Reposições restituidas . ) 

Renda estornada para outros titulos. 

Trafego mutuo . : 

Impostos dos Estados de 5. Ra Nina 
Rio de Janeiro e Prefeitura do Districto 
Federal. 4 

Liquido de leilões restituído 


Renda eventual. 
Indemnizações Restruidas 
Multa 


Sello de nomeação 
Diario Official . 


Cauções de propostas e de contractos . 
Reclamações pagas . 
Valores em deposito. 

» depositados . pe 
Quotas de imposto de exercicios passados . 


' Vencimentos em suspenso pagos 
Descontos levados á conta de pessoal 
Conta de material de terceiros . 


Material pago pela verba ordinaria. 
» » pelo deposito do Ministerio a 
Guerra . 
Combustivel — contas pagas 


Conta de pessoal — v. ord. — annullações. 
Conta de pessoal — sena ga — 
annullação . Sado rvcr ar 


3.880:8798910 
579:0248850 
213:8368560 

17:3488680 
3:2738700 
1758200 
155:3688893 
132:8658000 


1.498: 528814 
328700 


3:1818112 
798267 
58800 





818033 
148000 


239:5924000 
2:6098510 
1:6358912 

3878103 
SLghAL 


16: 8248790 
1.326:1208711 
94700 
595:1168869 


142:7058070 


1.606: TTL88TO 


4:0468318 
368000 
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6.481:3338694 


3:2668179 


928033 


244: 2788969 


1.372:9558201 


2.344:5968815 


4:0828318 


14 


gem me 


Associações — consignações. . +. + «s 1415:38]$14 
Entreguc ao pagador . . «1. ss 5.977:3898452 7.092:7708593 


17.513:37587142 
Saldo recolhido ao Thesouro a 31 de Maio . |. 502:1628741 
18.045:5388483 


PAGADORIA 


OU movimento de caixa, no exercicio do 1922, foi em resumo o seguinte; 


DEBITO 


Supprimentos feitos pela Thesouraria . . cc cc .225:458736 


CREDITO 


Total liquido dos pagamentos cífectuados . . . 63.766:884$446 
Importancias recolhidas à Thesouraria : 
Descontos constantes das - folhas 
pagal-: qo iq o o 0 A SN 
Vencimentos em suspenso . . 178:8218841 
Saldo de supprimentos . ... 33:7898115  7.458:5618290 71.225:4458736 
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Discriminaudamente, por mezes, o 





DEBITO 


MEZES 
SUPPRIMENTOS 
1933 
po — 
evereiro . =. Ju” wo do e a o RR CR TR 5.556:063$638 
Março . «ade Lp SO o lo Ca GR E TO 4.639:481$691 
Abril RA PR e O crics Seg UVAS 4.967:145$859 
Maio. tati wu o dao Det a SO O ES 4.974:140$520 
AORDO: =»; 2.60 RSS E A LS A PSA" 5.093:003$150 
Julho + ec beira sed Sa iG o q LR de O e RSA RR SA 4.975:365$856 
Aposto. .. LIM nim Cal 2 mo des Raça RSRS O ae NR ERP 6.176:0408996 - 
Setembro: ».wby scthos 2 SE aa PR E 8.533:6598418 
Outubro . ses ls ea A Do a RO RR PRO DR E OR 6.899:347$465 
Novembro. ss siwDa secs vs CORPS E 6.492:085$043 
Dezembro.  cosrigi, gugo Maca RO ui ra RD 6.736:718$548 
192:5 
janeiro. ara Bê AD peso om ra A RR RE nO RR 5.709:3558796 
Fevereicons age is, 1 eb PRO pod O RR O RR 110:000$000 
Marco. % Sons e Te 8 MA po E E A E 13:033$656 
ADO sa. GORE e arca) Ei oe e RAR RU O SS 25:0008000 
Maio spo Mr. Ro cs sia AR RR 320:000$000 
Sommá. .- 4 4100 co edi a Palio RU 71.225:445$736 


Na despeza acima está incluida o pagamento de quotas pela arrecadação de impostos por 
total de 208:257$394. 


Para o pagamento do pessoal foram processadas pela Contabilidade e remettidas á Pagadoria 

Para a prestação de contas da despeza paga, a Pagadoria organisou 434 relações de folhas de 

Foram registradas 87 procurações e 16 processos de habilitação de herdeiros de ri go 

Foi ainda effectuado o pagamento nas estações do interior de diversas contas, guias de 
importancia global de 157:485$557. 


O expediente constou da expedição de 66 officios, 407 memorandua, 24 relações de documentos 

O pessoal titulado e jornaleiro existente em 31 de Dezembro era o seguinte: PESSOAL 
amanuense, dous auxiliares de escripta, seis escreventes, um continuo e dous serventes de 

Desse pessoal, serviam em commissão na Secretaria: — Um fiel-pagador, um auxiliar de 

De outras divisões serviam em commissão na Pagadoria: — Um auxiliar de escripta, da 
extranumerario e sete guarda-freios.' 


A despeza da Pagadoria com o pessoal importou em 188:008$318, assim discriminada: VERBA - 
EVENTUÃES — Pessoal, 11:760$320. CREDITOS ESPECIAES — Serviços extraordinarios 


A despeza com o material importou em 6:717$856. - 


bica bora 




















movimento de Caixa foi o seguinte: 


CREDITO 





o SDS pa E E TS 








ml 


| 


| IMPORTANCIAS RECOLHIDAS Á THESOURARIA 
PAGAMENTOS ] é 
É EFFECTUADOS | | TOTAES 
q Vencimentos em | s Saldo de 
N suspenso Descontos supprimentos . | 
TD 
| | 
4.353: 1728650 — j 527:976$440 E 4.881:155$099 
41 4.146:5725408 - 7:3088548 | 527:0985955 | 2198000 | 4.681:198$911 
E: 4.236:2298762 9:991$328 647:126$801 | — | 4,943:347$891 
x 4.330:5985110 10:6089$296 | 634:4778977 | 440$500 |  4.976:205$883 
3 4.536: 1285002 | 8:6233933 | 570:0895234 | 1:0325500 5.116:4735669 
1-2 4,390:442$239 | 13:4538414 | 573:6048217 | 7934000 4.973:3578870 
E 4.600:7068036 10:166$400 | 562:9025589 | = 5.173:7758025 
54 8.696:8048700 | 12:7318471 | 5539:2483653 | — 9.298:784$829 
6.256:9035432 23:606$050 629:2003233 = 6.909:7098730 
5.839:4998362 13:2435795 657:4448514 895000 6.510:276$571 
a: 5.863:8425721 | 19:0528167 | 655:2425835 38$000 | 6.538:175$723 
h | | | 
E | 
Ta | , 
pe 6.001:852$221 | 16:5944992 663: 1398348 24: 0008000 6.705:586$561 
; 126:343$403 20:2798727 | 2:7528954 415436 149:422$520 
M 8:522$227 4:9418707 | 5655913 — 14:0295847 
mp 23:3855053 | 2:350$076 1:5375783 4165570 27:6898187 
Em 305:871$120 5:7835927 2:88158173 6:7195109 321:255$029 
ny 63.766: 8845446 178:821$841 7.245:950$334 | 33:7898115 71.225:445$736 


me 


DEE > 


capa o eine mm 


im 


ii a ma em mi 
ei e A tos 


rep mm 


te em mm 


ei e teto et e tee eee 


conta dos Estados do Rio de Janeiro, S. Paulo, Minas Geraes e Districto Federal, na importancia 


14.959 folhas, sendo 4.431 de titulados, 10.099 de jornaleiros e 439 de quotas de imposto. 
pagamento e 273 de vencimentos em suspenso. 7 


vencimentos em suspenso, reclamações, restituições etc., num total de 1.005 documentos, na 


da Thesouraria e de informações prestadas em 1.044 processos diversos. Á j 
EFFECTIVO — Um pagador, um fiel-pagador, cinco fieis, um 1º escripturario, um 2º dito, um 
1º classe. PESSOAL INTERINO — Um fiel-pagador e dous fieis. 

escripta e um escrevente e, na Intendencia, um amanuense. : 

Intendencia, um agente de 4* classe (servindo como fiel), um praticante de conductor de trem 


ORDINARIA E AUGMENTO PROVISORIO — Titulados, 119:524$117 — Jornaleiros, 24:7755809; 
31:9485072. 


602 2 


o 


O O O O oe 


18 


LABORATORIO DE ENSAIOS 


Durante o anno de 1922, este Laboratorio effectuou 744 analyses, sendo 640 para as 
diversas Divisões da Estrada, 87 para as varias casas commerciaes e particulares, e 17 para 
outras Repartições Publicas. 


AS ANALYSES FORAM EFFECTUADAS SOBRE OS SEGUINTES MATERIAES: 


Numeros das 


analyses 
Aguas o rh o ago ro RS Md DE 2 E AR RR 5 
Acido MNICO pias. da vio a 1 
Aços . 23 
Aluminios é) 
Alvaiades. 2 
Areias 3 
Argilla I 
Azulejos . , 3 
Briquettes de carvão 7 
Cabo de linho 4 
Cal ; 1 
Calcareo . 1 


CarvB ela A babe e Ro a o RR UR 
“Cascas de côco babassi. 


1 
Cimentos . 46 
Cobre. RR a RR SS j 
Ouies. 2 e Se e a A a 21 
Correias de transmissão. 4 
Desincrustante para caldeira . . . 2. cc sos 1 
Explosivos . à 5 vaA A O RR 1 
Ferro silício . .. 3 
Gazolina . BS SEO ju are e AS Da 1 
Grátas .. LS RE A 14 
Gusas. g E 3 
Lento . .' = 44 CR RR RP 172 
Ligas metallicas.. » os» ae A o 13 
Massa fusivel. E 1 
Dloo combustivel .. 275 Ro 1 


Óleos graxos. . . «o 23 


“Oleos mineraes lubrificantes. 
“Oleos Pará Bai, ART o, 
“Pedra A 
EOCANtes .. so SRS A 
olhas e DE 
Eos poa cogeih  s 
ERliadas ssa Ts ! 
Turtas e MESAS É 6 Ds 


. . . “o 





Prauscripção das principes aualyses feitas dnraulo o auno de 1922 
Agua 
(AMOSTRA ENVIADA PELO DR. VERNECK, DE BARRA) 


Residuo Secco “e Lapa cspto ISOS O wo A 
» fixos a ST CN 


Materia orgânica, .4 20)» «dates Se A O 
Grão. total sã = Pa rs DD RR: nr 6º 
Nitritos “sc 2 td TE O AE AO sra E RR 


AminoniadO -. a Tosa sa Pao To O Pin O RR 


Reacções positivas: ferro — (0,61; silica — 0,022; cal — traços; magncesia — traços 
S0 — 0,10. 


Acido sulfurico 


(DO CHEFE DOS TELEGRAPHOS) 


Densidade a 61º B* — 1,74 — Encerra 79,8 de acido sulfurico º/, em peso — Contém 
pouco ferro — E' de bda qualidade, 


Aço 
(AMOSTRA ENVIADA PELO Uº DEPOSITO) — PORTELLA — (VERGALIHÃO) 


Carbono. . 24504 424 "oo a RR 
Phosphoró . st .S.s5* FE doca De ra 7 A 
Manganez - 0,92 


Aluminio 


(ALUMINIO BM BARRA 8417) 


Mhumínio, . 2. cw nO O O 
imporcas . ss os o e 1,98 
Perdas c não dosadas . +. . cos AM esa 0,02 


100,00 


















, Ed 
Alvaiade 
(DE FONTES GARCIA) | dee A 
RA Sun o” 
ma amostra de bôa qualidade — (Alvaiade de zinco). “E 
Areia RT ocre | 
(DO AREIAL DE BROCHADO) — (COMPOSIÇÃO GRANOLONETRICA) 

- ; E o) F g ç ; , 
“Areia grossa, variando entre 2a 5"/y— Eesti vivas | So Bop Do % 
“ » média, » >» pe Da2 ais Dial 7 El Edi Mep 

» fina >. . . . . . . . . . . q RL E “ 
(COMPOSIÇÃO CHIMICA) 


ERMIALÊZOs Os. = ss asp no CR O a nird pe E US 
“Humidade ÁS A De Cgi GO TR 
Amália (AL POP Po So8) 5007 ro, 51 SD RR 
À hloruretos. 22 cc ed o 
Perdas E ndo dosadas. «-44)h Asa 


Argilla 


(DA LOCOMOÇÃO) 


Humidade etc. | 
Perda ao fogo.) Co ; 
A PE RR RED RR SS os 


55,73 


or Re a o - 24,35 A 


a o ERR Ro os 25» | ' 
MES LL ia Dal SO Traços ? ' 
EMagnesia : - . ceia De Ca o + 


Aoalis e perdas . ee e o o RD asi 4) 


Motal: 0 2a no E 





Azulejo 


(DE HERMANN STOLTZ É CIA.) 


A coloração amarellada do azulejo é proveniente do chromato de zinco misturado com 
kaolin. 


Briquette de carvão 


(DE crocent & GRAVINA) 


Humidade; ud a RR RO O NS 1,15 
Matonig Olsicials e o FS E SELO E Si 19,90 
Garbo “To 2d Sem Du ADA RL Ei AD TES 74,30 
Cintityo 47 que qr o SN 6 O 4,65 


Totah- 25008, 4 E RSS a GR E 


Poder ealorificó caléulado. : > Sever lae ne A o, 8,240cal. 
Entolte tapes o NO Ad TA o 1,23 º/, 


Cabo de linho 


Do Deposito Geral da 5º Divisão. 


Foram feitos ensaios com os cabos de */,,*/, e 1*/,”, mas foram trincados pelos man- 
dibulos com os seguintes resultados : 


1)” — 300º ou 272% por Cm? 
Aê E 530% ou 21 9º » » 
1:/ — 2000º ou 186% » Cm? 


Cal 


(CAL PYROLENHOSA ) 


Carboúo “sic Foo bo E SA tos ana O RR E NR 
Cinzad .. cs piu So Ga ro E Dio E: 
OM Ss cassa nt SA e SR E POR 21,98 


a Meido acetico - 2 /2aMm 35,0 12,49 
a, Humidade . . ABS. E o o 1,950 
Perdas e não dosadasth o cal td pm 0,08 
100.00 

Calcareo 


(DA COMPANHIA INDUSTRIA DE MARMORES, LTDA.) (DA MARGEM DO RAMAL DE OURO PRETO) 


RINIGAS 5040550 S 2 o Peso E RR CR CR 9,75 

AL == (8. TREO 5 ro oro 2 RS e AR 17,00 
k Rrb:caltio: =; so 740) 4807 RR Re A 62,00 
E So saiagnesia 22000 0 4 SR PR 10,80 
] Perdas e não dosadas. =. , “= e/Mae E 0,45. 
É E 
== k 400,00 
À 
E É uma pedra de carbonato de calcio em grão, côr de granito. Não pode ser classificada 
; B 8 8 p 
E “como marmore, e, sim, como propria para fabrico de cal e construcções etc. 

Carvão 
q (DE BORDEAUX & CIA. — (DE CARDIFF) AMOSTRA RETIRADA DO VAPOR « DELAMOOR ») 
r 
= Hunidade ; o ué tia DR a DR PA 105 
A Matórias: Volateist; <=... ss Roo RR TR 8.30 
j Carbono: fixo. SEG ur ja RS A E 87.05 
E UNZAS + pros 7 io o to ico Ra O 3.60 
E 
100.00 
Poder-calorifico: .. “240 Cs ED 8206 cal. 
Carvão 


(DA CIA. BRASILEIRA CARBONIFERA DE ARARANGUÁ) (NACIONAL) 





Humidade. Sea ad es Le RR PR 0.90 

Materias: volateis . +"; cs ue RP qo RE 23.60 

Carbono fixo... 7a te os 48.75 | 

Cinzas . 26.75 | 
100.00 I 
6192 cal | 


Poder calorifico . 





IN 
po 


Côco Babassú 


(DE ANTONIO DIAS) (CASCAS) 


Determinação do poder calorifico de cascas do côco babassá — Foi empregada a 
bomba calorimetrica de Mahler : 


1º ensaio — 4479 calorias 

dd» or — 4600 » 

3º.» — 4374  » Media — 4450 calorias. 
kº »  — 4316 » 


Observações — As cascas foram reduzidas a pó e com este preparadas as pastilhas com- 
primidas. 


Cimento 


(DE C. FUERST A CIA.) — (MARCA « HOLSTEINISCHE » ) 
RESISTENCIAS 


(Kg. por cm?) 


7 dias 28 dias 
Compressão . Tracção Compressão Tracção 
385 36 833 40 
574 44 723 a! 
St) a 815 40) 
503 4 677 14 
502 41 683 4) 
504 h3 720 11 
Medias : 515: 41 T43 h4 + 
Peso especifico — 3,12 Composição chimica 


Residuo — 1,72º/, 


Pega 0»,55 minutos 


4h 140 minutos Perda ao fogo. .. 2.25 
Pasta — 19º/, DICA cabo 4 rs 23.15 
Ensaio n'agua quente — Resistiu AJ. “ox, fetro ls 5 12.50 


also > 60.30 
Mag; «E TARA É; 07 
Anhy. Sulfurico-. . 4.61 
Alcalis c perdas . . 0.02 


100.00 
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Cobre 













«(COBRE TORNEADO PARA FABRICAÇÃO DO METAL FUZIVEL) 


E E E inbre BAR Ties re RE 92.00 
q Estanho RO ARS MRE sv) 2.140 
- MURTOSA se PEA 5.01 


“Chumbo A a 





. . . . . . . . . >» . Traços 
RR e. GS CA O SA 0.88 
RREO O, er! A os PART DS Traços. 
Perdas. . , . . a ME . . . . . . . ni” . 0. o 

ET ER ne 
q Coke a. 
Re. (na voners MONTEIRO & CIA.) (PARA FUNDIÇÃO) % 


a Humidade. pa ço E Rd RR a O +.98 2758 
Neris: voltei: =. 0000 o Mas RR O rm 
ME RONO=TIXO je os Des o qu Pe A 86. 05. r. 
Rare os ro SS 4 oo HM. 30 x: 


100.00 
5 lo 
Ee calouilico 19. o vp TONSabdra 
Correia de transmissão. 
(DE €. MENDONÇA) — (BALATA) — (MARCA « DAWSON ») TRA 
4" e k dobras. 
A 1) carga de ruptura à tracção — 2860: — Alongamento. . 10 ER 
2)» » »o dd 9d — 27008— » eo: 9 Jo. 
— Média»  » » » — 278066— » peito 9 e 
Satisfaz 
Desincrustante 


(DE M. SCHINCCA) — (MARCA « GLOBUS ») 


“um composto de uma solução de carbonato de sodio, tendo em dissolução substancias 


adas, não soflreram alteração alguma. 


Ê A À 
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Explosivo 
(MARCA « DUPONT ») 


1) Augmento de camara, «sous pcs a So o so ABADE 
2) » » SD atado aço a CREA RS 400 » 
Média . o PRP O o Te AO E O A 


Ferro silício 
(pe mme & cia.) — (INTENDENCIA) 


Silício. <.m Coe o aa ES a O 
Ferro. +: miss pro E 7 E 
Impurekass 4, je DT NR RE o a PR Ea 


100.00 


Gazolina 
(DA THE ATLANTIC REFINING COMPANY OF BRAZIL) 


Dititidado s 45º c DE as 0.720 
Aleatrão «os 0 RED Er ANS OR 0 
é Doctor tom . : ihnncaaao dufreo áls É DA 
rp Ebulição 2) u ER Mo dO e 
DO 9/6]. pias RE NAN ES EA gn 1a PE 
SODA, . Pais SR Vi SS E | 
Ponto final . Sosa So UR DO Ga 
E” gazolina propria até para aereoplanos. 






Graxa 


(DE FONSECA ALMEIDA & CIA. ) 





Gusa 
(DE DIAS GARCIA & CIA.) — (INTENDENCIA ) 


Graphite. .. a 
* Carbono total. ERR O ss 
ger gos a o RR 
" Phosphoro .. ao a a E NR 
RR gi 


. . . . o ”, Ê 


. . . 










Linhito de Caçapava a ay 
(MÉDIA DE 24 AMOSTRAS) — JANEIRO | 

— Humidade ta DO 

“Materias volateis. Ee ADS a DD O A 7 

El arbono fixo. 2... Ea cai AE TE dt EO O E 
Cinzas a RR rs gos noi 13.64 
| 100.00 

calorifico — 5044 cal. ' 
Liga metallica | RE 


“(DO CHEFE DAS OPFICINAS) — (MARCA « RAILROAD N. 1 ») 


ra 


REsianho ars adro SO PRO RR 
Emei eo e = ve | o eae IDE O 
E cmbo Ss E so ria a RR 
Eures Mo o sas AOS AO RR 


Ro litpurezas.e não dosadas” + Li o 


: “100.00 

E Massa fuzivel 

E nte metallica: Cs sos op Das DD E E 70 9/4 
: » não metallica (plombagina, materia cornea, areia etc. . 30 º/o 
ES : 

E F NÃO METAL METAL 
DR Materias volateis . . 24.5 Estanho.) su v Su ab 6h: 
pes: ECarbonotixo. . .. Dada Antiniófilos "PR a 0.20 
ta Rm Lo... TO,0 Churabo 20 Ro On 
E E 1——— Cobre: . e Se — 
HE. 100.00 Zifeo Se pap 
Pe Perto jd dep E era 1.95 
E Perdas e não dosadas, . 0.08 
| 400.00 





Oleos 
Combustivel 


(s. DIOGO) 


Densidado à 45º 5 ava RD US AD RR 0,967 


De caroços de algodão 


(DE DIAS GARCIA É CIA. ) 


Densidade a 15%; «= * 4400 Ra a O o 0,921 
Reacções “. o) e! Sio o e SUS normaes 
Acidos. . “eu ente O aa wo 0a mai nulla 


Contém traços de oleo mineral c resinas. 


Para gaz 


(DE FONSECA ALMEIDA É CIA. ) 


Pontó de fulgor 4a PS a 105% 
Densidade a 45% . .a.ihf onde Ae ta RA SE 0,895 
Seccante 


(DE DIAS GARCIA À CIA.) (MARCA « AMERICA ») 


Res'nas de aluminio, ferro e silica. Secca em 2+ horas sem alterar a tinta. 


Telha 
(DE S. CAETANO) (VALENÇA) 


Absorpção — 18º/, 
Ruptura : resiste a mais de 83 , 


Tijolos 
(DE CHRISTIANO OTTONI) (FORNECIDO POR J. A. CARNEIRO) 


1) 93 k. por Cm? — Regularmente cozidos. Satisfazem 
2) 93 K* » » O — » » » 
DR» » (3)60k. » » — » -» » 


Carga de ruptura ( 
» » » ( 


ds 
Tinta p 
DE ROBERTO RIZZOLI Ape 
os p e Rr ar 











1 
de ferro bem ape foram cobertas com duas c tres mãos de tinta. E: adhor en- 


o 
= 
a 
[ep] 
[= 
> 
rs) 
fa) 
a 
w 
a 
fe) 
= 
2 
a 
a 
fa) 
= 
SG 
-< 
e 
"3 
o 
3 
e+ 
o 
= 
e 
3 
ú 
[qe] 
= 
[42] 
5 
E 
[eo] 
8 
— 
que 
[o] 
= 
ee. 
so 
so 
> 
= da 
(eo ent 
FÊ 
- 


Turfa : es: ) 
(AMOSTRA ENVIADA PELO DR. EULER) 
ES . ! : y E» 
Eimnidade. o e es ia eta O ore RR e 
Eneas volátois;. o tas sr A Romi o 


3 ou 
Carbono fixo) SE E snsc fra) Bai Te O E 83, doablr o» 
2,15 aÃ 





E DIRCE Ri sou o É PAS e PR ú 
VE 100,00 
E enlorihco > 2 voe, o 7500 e cat R Es 
Vernizes : se B. E Ee 


(MARCA « COPAL ») 


Vermelhão da China 


(Db FONSECA ALMEIDA & CIA.) 


E nltureto de merçurio: «e it ss E Dto A ) 





E Impurezas . aço ER RS Do a A O O 0,75 
| “400,00 





INTENDENCIA 


Pelo Regulamento em vigor, baixado com o Decreto n. 13.940, de 25 de Dezembro de 
1919, estão commettidos a esta Sub-Divisão os serviços abaixo especificados pelas respectivas 
Escrivanias e Secções: 


42 ESCRIVANIA 


A 1º Escrivania, á qual compete a fiscalisação e a escripta analytica dos armazens das 
tres Secções e os processos, contas, folhas de pagamento e fés de officio e o serviço de 
contabilidade, tem mantido na devida ordem as suas attribuições. 


23 ESCRIVANIA 


A 2º Escrivania, á qual compete a informação, exame e redacção de todo o expediente, 
secretariar as concorrencias, lavrar as respectivas actas, organisar os mappas de 
concorrencias publicas e administrativas, redigir os officios pedindo lavratura dos 
contractos, organisar o registro documentativo das concorrencias publicas e administrativas 
realisadas e dos compromissos pela acquisição dos materiaes, fiscalisar os protocollos geraes, 
archivo, a execução dos contractos, cartas de encommenda e pedidos avulsos, a prestar 
informações sobre restituição de cauções e a organisação dos relatorios annuaes da 
Intendencia, tem se esforçado para manter em dia os trabalhos que lhe estão afectos. 


4º sECÇÃO 


A” 4º Secção está affecto todo o serviço de carga e descarga dos materiaes entrados 
por via maritima, adquiridos para esta Estrada. 
O seu serviço foi executado com regularidade. 


28 secção 


A” 22 Secção estão affectos o recebimento e o fornecimento de material e mais objectos 
proprios de escriptorio . 
O seu serviço tem-se mantido em perfeita ordem. | 


3º SECÇÃO 


A 3º Secção, à qual compete o recebimento e o fornecimento de outros materiaes fóra 
da alçada das 1º e 2º Secções, assim como as outras, tem mantido em dia os serviços que lhe 
estão subordinados. 

Passo a fornecer 9s dados e movimentos estatisticos na mesma ordem das Escrivanias e 
Secções acima alludidas e relativos ao anno de 1922. 


Carvão Cardiff . 
» — Americano . 


» Nacional (lavado) . 


Linhito . 

Briquettagém 

Oleo combustivel . 

Carvão para forja . 
»' de coke. 


Lenha 
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Combustivel 


" Peso em kilo 


Quantidade 


309.880.000 2! 
10.160.000 
14.000.000 

4.801.783 
6.138.147 
30.000.000 
690.000 
786.000 


113 
198.577.000 


— 


[ebto) 


ps 


Lubrificantes 


Oleo para machinas, de contracto: 


RES. Eitass vp. 


Cypriano da Silveira & Cia. 


De contracto 
Henry R. Weber . 


Cypriano da Silveira & Cia. 


Silva, Macedo & Cia . 


De pedidos: 
Henry R. Weber . 


Cypriano da Silveira & Cia, 


Borlido Maia & Cia. 
Mayrink Veiga & Cia . 


225.000 
225.000 


203.000 
158.000 
35.000 


22.000 
39.659 
101.000 
18.000 


Oleo para carros, de contracto: 


Henry R. Weber . 
Silva, Macedo & Cia 


De pedidos: 
Silva, Macedo & Cia 
Borlido Maia & Cia. . 


300.000 
234.000 


66.000 
66.000 


Custo 
Importancia 


663: 4778595 
714: 4188604 
746:8008000 
186: 8998824 
122:7628940 
243: 1438765 

77:080$000 
83:1868000 


1.142:5938580 


120:5268699 


119:7008000 


133:2248207 
96:9468000 
30:5908000 


12:408$000 
22:6888125 
74:0418000 
10:4588000 


133:4518706 
103:4288000 


- 29:1728000 
43:2308000 


3 


27.980:3028308 


240: 2268699 


377:3558392 


309:2818706 


Fonseca, Almeida & Cia 


Estopa de lã 


Peso em kilos 
Quantidade 


De contracto: 


7 


3.000 


Custo 
Importancia 


182:3548000 


Estopa branca de algodão 


De contracto: 
Cia. T. N. 8. do Rosario. 


153.000 182 
Graxa 
Mayrink, Veiga & Comp . 13.000 4 
Kesumo 
Carvão de pedra estrangeiro. 320.040.000 
» » » nacional. . 14.000.000 

Linhito. . 4.501.783 

Oleo combustivel . 30.000.000 

Carvão para fundição. 1.476.000 

Briquettagem . 6.138.147 

Lenha . À . 198.577.000 

Total do combustivel. 

Oleo para machinas , . 450.000 
»  » eylindros . 576.659 
» »p Carros . 666.000 

Total dos lubrificantes 
Estopa de lã E 73.000 
» branca de algolão. . 153.000 
Total da estopa . 
Graxa + wie o ; 13.000 


:688$8000 


8358000 365: 1898000 


11:0885000 


22.377:8968199 
746:8008000 
186:8998624 

3.243:1438765 
160:2668000 
122:7638140 

1.142:5938580 


27.980:3628308 
210: 2268699 


377:355$8332 
309:2818706 


926:8638737 


182:3548000 
182:8358000 


365:1898000 





11:6888000 
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MOVIMENTO DE EXPEDIENTE 


Papeis entrados e registrados nos protocollos da 
Intendencia. . qr ETR pe 
Pedidos de compra à Imprensa Nacional 
» » « ao commercio 
Officios e memoranda ao commercio . 
» » » aos Chefes de serviço . 
Concorrencias administrativas realisadas 


» publicas realisadas . 


- 42 secção 


Quantidade de carvão recebido . 
» » » nacional recebido. 
» » oleo combustivel recebido - 


volumes recebidos via maritima 


» » 


» » despachos expedidos para combustivel. 


» » carros requisitados para o mesmo . 
» » despachos para os demais materiaes 

» - » facturas extrahidas de carvão . 
Quantidade de facturas de materiaes diversos 
» » memoranda e oficios recebidos. 
» » oo ANO ui) expedidos 
a diversos EaD: 
officios expedidos à Intendencia.. 


processos registrados. 
2º sECÇÃO 


Quantidade de volumes expedidos. 

facturas expedidas . .. 
despachos expedidos. 

wagons despachados. 

oficios e memoranda expedidos. 
notas extrahidas . 


10.764 
2.316 
14.536 


10.179 


2.033 
333 
82 


320.040.000 
14.000.000 
30.000.000 


105.910 
9.500 | 


9.900 
3.250 
702 
975 
318 


389 
317 
2.406 


1.013 
1.164 
180 
28 
652 
1.387 


dk 


3º SECÇÃO 
Quantidade de volumes expedidos . . .. 23.83 
» » despachos. O E ND 4 RP AMO 138 
» o RS ts o a UR 2.050 
» » pedidos attendidos . . +. 666 
» » officios c memoranda expedidos. 567 


Por via maritima foram recebidos e distribuidos às cinco Divisões 121.143 volumes 
de materiaes diversos, pesando 22.809.39t kilos, correspondentes a 256 despachos; 
320.040.000 kilos de carvão de pedra, correspondentes a 63 despachos, e 30.000.000 kilos 
de oleo combustivel, correspondentes a 10 despachos alfandegarios. 

Das 82 concorrencias publicas effectuadas para acquisição de materiacs c combustivel 
foram lavrados 56 contractos, ficando algumas sem effeito devido á divergencia de preço, 
tendo sido convertidos em pedidos de compra alguns contractos, cujos registros foram 
negados pelo Tribunal de Contas, e outros não lavrados pela exiguidade de praso para o 
proccesso do necessario expediente de registro. 
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TRAFEGO 


Em face dos quadros estatisticos e dados outros de que se compõe a presente exposição, 
facil é ter-se uma idéa do que foram em 1922 os serviços do Trafego, Movimento, Tele- 
grapho e Illuminação, distribuidos pelos departamentos desta Divisão. 

Pela estatistica de braçagem, por exemplo, verifica-se que, no anno referido, grande foi 
o movimento de importação e exportação de mercadorias, encommendas e bagagens, attin- 
gindo a um total de 5.830.684.005kes ou sejam mais 125.866. 156% do que o anno de 
1924. 

Deve-se este augmento bastante animador ao desenvolvimento cada vez mais accen- 
tuado de algumas das zonas servidas pela Central, maximé a de quasi todo o ramal de 
S. Paulo e a dos suburbios desta Capital. 

Em uma e outra, como é natural, cresce constantemente o movimento de passageiros, 
mercadorias, bagagens e encommendas, a ponto de se tornar necessaria a realização de me- 
didas de caracter urgente, como a da duplicação da linha no ramal de S. Paulo e a da ele- 
ctrificação das linhas dos suburbios, cujos trabalhos preliminares já vão bastante adiantados. 

Sem embargo da notoria falta de meios de-transporte, da insufficiencia de linhas e 
desvios em algumas estações, da exiguidade de pateo em outras, com que se tem lutado ul- 
timamente, e ainda da deficiencia de pessoal titulado e jornaleiro, que só em 1922 obteve do 
Congresso um augmento, pode-se dizer que todos os serviços da: Divisão correram normal- 
mente, sendo poucos os trens que circularam atrazados e raras as reclamações apresentadas 
no tocante aos transportes em geral. 

Parece que neste particular a Central, posto que à custa de esforços e trabalhos, re- 
solveu o seu maximo desideratum, isto é, dar escoamento a toda a producção das regiões 
que ella atravessa, proporcionando, por outro lado, aos senhores viajantes, meios de con- 
ducção promptos e seguros. 


EXPEDIENTE 


Apezar de consideravel numero de papeis submettidos á decisão desta sub-directoria, 
grande parte delles teve solução muito prompta, com reaes vantagens para O serviço. 

O processo das contas, que até ha pouco tempo era feito com morosidade, tem se resol- 
vido com a maxima presteza, de modo a não dar margem a quaesquer reclamações das 
partes interessadas . 

Para bem observar as recentes disposições de Codigo de Contabilidade neste particular, 
houve mistér tomar varias providencias, entre as quaes está a da centralização desse ser- 
viço na 1º Secção, para onde serão encaminhadas inicialmente todas as contas apre- 


sentadas. 


as 


Nestas condições, de oravante, facil será o exame bem como a fiscalização, processo € a 
liquidação das contas, que só terão andamento depois de attendidas todas as formalidades 
legaes . 

No Escriptorio Central, onde mais intenso foi o movimento de papeis, os protocollos re- 
gistraram 84.006 processos diversos, não incluindo 757 contas recebidas e encaminhadas. 

Expediram-se, ainda, 9.366 memoranda diversos ; 2.199 de punições ; 1.963 oficios 
sobre varios assumptos, além de 247 circulares impressas e mimeographadas. 

Foram apresentadas ainda, durante o anno, 615 reclamações, na importancia de 
279:4358198, por extravios, faltas c avarias. Passaram, do anno anterior, 174, no valor 
de 90:9388328, perfazendo o total de 789, na importancia de 370:3738436. 
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QUADRO A — Demonstrativo 








PAPEIS EXPEDIDOS 
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Escriptorio Central. .. 9.929 


Chefia do Movimento . 


» >» Telegrapho. . 


Somma . 


1” Districto (1º trimestre). . . 
1º Districto (2º trimestre). 
1º Districto (3' trimestre). 


1º Districto (4º trimestre). . 


SO te ss 


2º Districto (1º trimestre). . . 
2º Districto (2º trimestre). . 
2º Districto (3º trimestre). . . 
2º Districto (4º trimestre). . 


Somma . .. 


= |. | ———— | = nn | e 


3º Districto (1º trimestre). 
3º Districto (2º trimestre). . . 
3º Districto (3º trimestre). 
3º Districto (4º trimestre). . . 


ti RR o 


Toa: “22.704 
Totaes de 1921. 
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do movimento de papeis 


MOVIMENTO DE PAPEIS 
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RECLAMAÇÕES 


QUADRO B — Mappa demonstrativo do movimento de entradas e sahidas 
de reclamações, durante o anno de 1922 

















DISCRIMINAÇÃO QUANTIDADE| IMPORTANCIA 

Apresentadas: 
Estíwvrio . ca Zoo Rai SE E 469 201:5504586 
Faltas - 0 cf dis RD RR CU 93 42:618$092 
várias ..o' Shi od voqnito ms RO cao RR 53 35:266$520 
615 |  279:4355198 
Provindas do -Znn6 46 19217 +. .5 Dos Er Rs RR 174 90:938$238 
co OMAN RR PM Mu Mal A 789 370:373$436 

Liquidadas: 

integralmente sc = sega 60 » ES ma RR SR RUA A 144 25: 128$362 
WETUdas. aca ce un nois va toq a DO TR 143 80:535$323 
iadeteridas a epa spo vctar da a E 108 91:099$355 
APCRIVADAS «Lo dou e ca gárca dé é oral mM CE 46 16:3095225 
Enviadas ás Companhias em trafego mutuo . +. . cc cc. 150 46:1895097 
591 259:261$372 
Elchfa CM proceso, à 43; >, a A a A 198 84:743$483 


importancia das reducções . sc ara ao RS — 26:368$581 











BOB o cv la oo ceiar o SAM RA 789 370:3735436 
RESUMO: 

Passaram dn ano de 11 . É scr TR ETR ERA 174 90:938$238 
Apresentadas; = ww vs ave carrera ic RR 615 279:435$198 

ROlal . «DE é cp! oi dE CE 789 |  370:373%436 
Equidadas * SPT. suo seia MD TE 591 259:261$372 
Ficam Cir proctiso, . . «fon Ros Sn RR 198 84:7435483 
importancia das reducções . . .. cansa — 26:368$581 





Total -. «vo amoo! 4 O to MD 789 370:373$436 








Durante o anno foram apresentadas 613 reclamações, na importancia de 279:4358198, 
por extravio, faltas e avarias. Passaram do anno de 19214 474, no valor de 90:9388238, 
perfazendo o total de 789, na importancia de 370:3738436. 
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Accidentes materiaes 


Verificaram-se durante o anno de 1922, como se poderá ver do quadro annexo, 63 
collisões, 223 descarrilamentos e 169 accidentes não especificados. 

As colisões occorreram todas nas estações, das quaes 5, se deram por motivo de 
engano de chaves; 8, por engano do pessoal da machina; 13, por insufficiencia de 
signaes ; 37, por motivos que não puderam ser averiguados. 

Dos descarrilamentos, 58 occasionados por negligencia na execução do serviço, 
sendo os 165 restantes por causas diversas, como sejam : defeitos na linha, do material 
rodante e obstrucções eventuaes. 

Todos elles foram classificados como de accidentes de menor importancia, e poucos 
prejuizos materiaes produziram. 


Accidentes pessoaes 


Entre o numero de 458 pessoas offendidas, na sua maioria victimas da propria impru- 
dencia, ou temeridade, houve 1409 fallecimentos e 349 ferimentos. 

À inauguração das novas passagens aéreas e subterraneas muito tem concorrido para 
reduzir o numero de accidentes pessoaes e materiaes, que tão frequentemente sc registravam 
na circulação dos trens de suburbios. 


QUADRO C — Demonstrativo dos accidentes pessoaes e materiaes occoridos 
durante o anno de 1922 


Collisões 
* Nas estações: 
Errgano: de CHAVES Ts 2) al jiu! ros eo Pop po DU RE E O DE ORNE 5 
Engano delicerncasM. |... Lico sd Res, SOR Rs DR = SR — 
Engario do-pessoal da máchina. 0 2 o a 8 
Insufficiencia de signaes.: “(si be; cosmo P one dai Geo AoA DR RR 13 
DIVELSOSS [1a (5 6) celiçãa o soo 6! 0 io dE oa a RR DO = RR O O CERTO 37 


63 
Descarrilamentos 


Defeito na linha : 
Frilho;partido .dc ie so Ca Daipiios o a a RR RSRS RN 


Cruzamentos: defeituosos. |. =) Sesi bm) 101 Copia CAD = = E RS O O 9 
Abertura: delinhas (ec 27000 fo Raios, opa io RI E RR RR o E 
Linhas nl más condições. . J.J. S&a o TR E RS Sms 8 


Diversos : ce Sa» o ce to) e De ço O e o O e SR 4 


++ 





Defeito do material rodante : 
Rodas defeituosas . . 
Eixos defeituosos . 
Truks defeituosos . 
Engates defeituosos 
Freios defeituosos . 
Diversos . 


Negligencia na execução do serviço: 


Falta de cuidado no manejo das chaves. 
Falta de cuidado no manejo das locomotivas 
Falta de cuidado na reparação da linha 


Obstrucções imprevista: 


Gado. 
Inundações . 


Obstrucções criminosas. 


Barreiras 
DIVOLEOR, ses a» 
Inexplicados . 


Em locomotivas: 
Explosões. . 
Outros accidentes . 
Diversos . 


Outros accidentes 


Carros queimados durante o percurso: 
Fogo devido ás locomotivas . +... . cos 


Outras causas 


Feridos devido a: 
Cóllisões. E MA a 
Descarrilamentos. 
Outros motivos . 


Accidentes pessoaes 


Empregados 


l 
2 
145 


Fallecimentos resultantes de: 


Collisões . 
Descarrilamentos. 
Outros motivos . 


149 


— 


18 


q 


. 
. 
“oO -ÕãõSaa 


ERR Gritos 


tea 


E Sra ERR o O 
109 


169 


Passageiros Transeuntes Total 


1 ses 
189 10 345 
"190 10 349 
] A 6 
di a ] 
7 102 
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: Percentagem Trem-kilometro 
Accidentes Numero total Trem-kilometro por por 
trem-kilometro um accidente 
RAI CLES ada ao | pao jo — = E a 
bh ab oie POR SE PRN — = Es es 
Pequenos . 455 16.193.710 0,00002. 35.590 
455 | 
Percentagem Trem-kilometro 
Numero total Total por 
um accidente 
Collisões . 63 0,000003 | 25.703 
Descarrilamentos DPS 0,000013 72.617 
Outros accidentes . 169 . 0,000010 95.820 
ú 455 
DESPEZA 
A despeza total da Divisão foi de 29.706:1528069, sendo : 
À RALO FETO NO Pie PECADO DO PASTE BERRO DE PSOE O DOOU co doados 6.002:2848817 
Pessoal 
Tornaleito. -.. a(s iefei qo joe erro oO AD A E STAR te 19.025:5988429 
PLOtalS qe o dios io SIA DE RO Cho AO DR 25.027:8834246 
Moveis: 2d aero fee Neo area JR ERRA opa ae 529:5638947 
Contalde capital Macinimas en RE 20:5998259 
Material Livros e instriineutoss ques ee no — 
Conta'de CUStéio:5 ac d aa E oysinsoto o infpafo feat ale pare aa aa 4.128:1054617 
Total geralii seia ETA GS ONE e. 29.706:1528069 


Effectivo do pessoal 


A Divisão tinha em 31 de Dezembro de 1922, 8.054 empregados, sendo: 


Titulados.....cccecorscesuesaso as uia d 55 0/8 0 o vio a ML RA RD E ua jo 2.025 
Jornaleiros effectivos....... SCREEN dm dO Pon OOo SOL 3.012 
Jornaleiros extranumerarios..........euececeonenenenseneannars 2.927 

Total...ssesccovs nado casisbesumen isto css andas 8,054 
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QUADRO D — Demonstrativo das responsabilidades impostas ao pessoal da 


2º Divisão, no anno de 1922 

















TRAFEGO MOVIMENTO 

MEZES CONST EBd SE |ER Ri S |  — 
RECLAMAÇÕES |INDEMNIZAÇÕES| RECLAMAÇÕES |INDEMNIZAÇÕES 
janeiro. sao MA e a O 8:430$032 2:1228179 581$200 1:261$923 
Fevereiro. gs x? vo a RA spa 6:4395349 3:461$269 1:500$980 1:161$231 
Março » sitio Ros Td a E 9:265$259 1:783$143 1:2645650 1:2855708 
Mori, é promos Ra ERRA 8:861$741 1:8595630 1:388$847 1:425$306 
Maio c ss atua DSL x toa dy 7:414$700 1:8293910 1:622$046 1:312$596 
Junho. cc cc... | S:211$301]  1:0078960]  1:5198006] — 1:4828210 
JUDO . Co lo Nu. mb RUN 8:9898770 3:812$864 1:453$820 1:1418555 
RROStO. “a mr ss ma Dio 10:398$513 1:923$058 9118480 1:177$613 
SeltimbrD Sao 41 O" prio a a 9:2145609 9324197 7308280 1:022$299 
Outubro. mn SD ra 4:621$665 2:087$141 526$960 1:343$098 
Novembro, Gl Ts vs gpa fa 4:835$838 2:5658663 549$133 1:515$742 
DetembrO,. = Mamma vo ou ay 4:658$870 2:560$898 4578300 1:786$413 
Total. . . | 88:3418793]  26:035g012]  12:5058792]  15:9155694 





Estações, Paradas e Postos Telegraphicos 


No dia 1º de Agosto foi aberto o trafego na Parada Paes Leme, situada no kilometro 
80," 100 da Linha Auxiliar, a qual substituiu o estribo do mesmo nome, 


Foram inauguradas, no dia 10 de novembro, no ramal de Montes Claros, as estações 


“de Bueno do Prado e Jequitahy, situadas, respectivamente, nos kilometros 977:m,764 e 
989.080. 


No dia 12 de novembro inaugurou-se tambem a nova estação de Bello Horizonte, sendo 
entregue ao trafego no dia 4 de dezembro. 





Movimento de importação, exportação e baldeação 





Foi bastante consideravel o movimento de importação, exportação c baldeação durante 
o anno de 1922. 

“Pelo quadro synoptico que a este acompanha, se poderá vêr que a braçagem total das 
| na “estações comprehendidas em cada uma das ajudancias desta Divisão foi de 5.830. 684. 005 nes 
- podendo ser discriminada da seguinte fórma : 


TEERÃ DESSE cd PAR E TRE 
ai j f 


; kgs, 
“Ajudancia do 1º Districto. . 2 0. 2.37h.686.168 
» »7 20 Districto: "=. "15 5 a E A OR 
SAD 3º Districto. "UM SS + 608 SARRO 
Tot. eia ce o RR E SUR O 


V 


q 
h] 
f 
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Trabalhos executados 


Executaram-se, nesta Divisão, durante o anno de 1922, os seguintes trabalhos : 


Em 1 de Janeiro — Conclusão e consequente inauguração dos torniquetes nas estações 
de Central e Sampaio. 

Em 14 de Janeiro — Conclusão e consequente inauguração da passagem na estação de 
Sampaio. 

Em 15 de Agosto — Terminação do novo edificio da estação de Rio Bonito, no Ramal de 
Valença, situada no kilometro 197,949”, onde passaram a funccionar os respectivos serviços. 

Em 15 de Agosto — Terminação do desvio que liga a estação de Queimados com a linha 
1, ficando assim augmentado o primitivo desvio, em seu comprimento, em 115m",060. 

Em 8 de Setembro — Conclusão e consequente inauguração de um dormitorio para 0 
pessoal, na estação de Belém. 

Em 8 de Setembro — Terminação e consequente inauguração em Meyer dos torniquetes 
para registro de passagens. | 

Em 8 de Setembro — Conclusão e consequente inauguração da passagem aérea, em 
Meyer, para entrada e sahida de passageiros. 

Em 9 de Setembro — Conclusão e consequente inauguração de novas bilheteivas na 
Central para venda de bilhetes dos suburbios e de pequeno percurso. 

Em 14 de Outubro — Conclusão e consequente inauguração dos torniquetes para 
registro de passagens nas estações de Lauro Miiller e Encantado . 

Em 30 de Outubro — Terminação do desvio da estação de São João de Merity, no 
kilometro 25,627” da linha Auxiliar. Esse desvio tem a extensão total de 231,20” c de 
ponto util 152,60". 


Necessidade da Divisão 


Longo seria enumerar aqui as necessidades da Divisão, principalmente quando impos- 
sivel se torna attender a todas ao mesmo tempo. 

Citaremos, por isso, unicamente, aquellas cuja realização se vai tornando mais neces- 
saria, para maior facilidade e segurança do serviço. 

A Barra do Pirahy, por exemplo, como centro commercial que é, e ponto de bifurcação 
das principacs linhas da Central, está exigindo para a estação um edificio mais condigno. 

O que existe actualmente é acanhado demais para o grande desenvolvimento que vão 
tendo todos os serviços. 

Essa providencia não pode deixar de ser acompanhada de uma outra de caracter urgente : 
“— a amplificação das linhas de circulação de modo a dar vasão ao grande movimento de trens 


e facilitar mais o serviço de manobras. 
ó 4 
602 
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A montagem da cabine para movimentação das chaves é outra medida de grande 
utilidade. Além da economia que se verificará certamente com a reducção do quadro dos 
guardas-chaves, haverá tambem a vantagem da simplificação e maior segurança do serviço 

Entre outras, precisam tambem de alguns melhoramentos as seguintes estações : 

Entre Rios — Conclusão do armazem de baldeação e da montagem das cabines das 
chaves. 

Construcção do armazem de trafego proprio no local que já está escolhido. 

Jurz ne Fóra — Continuam bastante adiantados os trabalhos da construcção do novo 
armazem cuja necessidade se vinha fazendo sentir de algum tempo a esta parte. 

Era de toda conveniencia abandonar o edificio da antiga “Alfandega”, cujas condições não 
permittiam um serviço perfeito e mais economico. 

Tem-se observado tambem que o serviço de braçagem em Juiz de Fóra é, sinão mais 
dispendioso, o que maiores difficuldades offerece em toda a Estrada, forçados como são os 
trabalhadores a transportar os volumes a uma distancia de quasi 200 metros. 

Em muitas outras estações da linha do Centro e com especialidade no ramal de São 
Paulo, é imprescindivel para mais presteza no serviço de bagagem e maior commodidade 
dos passageiros, o augmento das plataformas, relativamente acanhadas ante a progressão 
extraordinaria que os serviços vão tomando. 

A construcção de casas para empregados em algumas estações é uma outra medida 
importante que se tem a resolver em beneficio do proprio serviço. 

Acreditamos não ser preciso encarecer aqui as vantagens que a construcção já iniciada 
do novo edifício da estação do Norte vai trazer para os dilferentes serviços. 

São geralmente conhecidos os progressos de São Paulo nestês ultimos annos, bem como 
o enorme desenvolvimento commercial desse grande Estado. Era tempo de se cuidar da 
construcção de um outro edificio mais amplo, onde os serviços se fizessem com mais liber- 
dade e efficiencia. O edificio actual, visivelmente acanhado, quasi sem espaço para a ada- 
ptação das diversas secções ; os armazens mal dispostos e deficientes demais para attender 
ao movimento local, a exiguidade do patco, tudo estava clamando pela immediata realização 
dessa providencia em bôa hora tomada pela administração. 


Providencias tomadas 


Entre as providencias tomadas pela administração no decorrer do anno de 1922, sali- 
entam-sc as seguintes : 


INAUGURAÇÃO DA PARADA PAES LEME, NA LINHA AUXILIAR 


Esta medida concorreu bastante para facilitar o serviço de movimento de trens, até 
então feito de modo irregular, principalmente devido ao percurso existente entre as duas - 
estações — Sertão e Bélem, que era longo demais. 
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ESTABELECIMENTO DE TORNIQUETES EM MUITAS OUTRAS ESTAÇÕES DE SUBURBIOS 


Este novo systema de serviço que tem produzido, como era de esperar, os resultados 
mais satisfactorios, com o augmento sempre crescente das rendas, ao mesmo tempo que faci- 
lita o ingresso dos passageiros nas plataformas, dá logar a que se exerça, com mais segu- 
trança, a fiscalização da venda de bilhetes. | 


INAUGURAÇÃO DE NOVAS PASSAGENS AÉREAS E SUBTERRANEAS 


É uma providencia esta cuja realização ha muito se tornava imprescindível, tendo em 
vista o movimento de trens nos suburbios, que, dia a dia, se torna mais intenso. 

Ocioso será encarecer os beneficios incalculaveis que ella tem prestado, pois, além de 
evitar o grande numero de desastres pessoaes c materiaes, veio concorrer tambem para tor - 
nar mais rapido e facil o movimento de passageiros e vehiculos. 


ADOPÇÃO DE NOVAS TABELLAS DE SERVIÇOS 


Com esta providencia se tem conseguido manter, em muitas estações, o regimen das 
“oito horas de trabalho, proporcionando ao pessoal, por outro lado, numero maior de horas de 
descanso. REA 


ENCAMPAÇÃO DO RAMAL DE LORENA — PIQUETE 


Feita a annexação do ramal á Central, em 1 de Janeiro do corrente anno, foram toma- 
das todas as providencias necessarias de modo que os serviços até esta data têm corrido 
normalmente. 


CONSTRUCÇÃO DE LINHAS ENTRE O OITAVO DEPOSITO E A MOÓCA 


Graças a esta medida, o serviço de baldeação de gado que por falta de local apropriado, 
era feito com as maioros difficuldades, vai sendo executado em melhores condições. Basta 
dizer que a baldeação já não está sujeita aos caprichos e morosidade dos manobreiros da 
Companhia Ingleza, o que não acontecia quando era ella feita nas linhas do Braz. 


APROVEITAMENTO DAS VARREDURAS DE CAFÉ NA ESTAÇÃO DE NORTE E SUA CONSEQUENTE 
Í VENDA EM LEILÃO 


O aproveitamento das varreduras de café na estação de Norte e sua consequente venda 
em leilão têm trazido para a estrada renda regular. 
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QUADRO G — Movimento de cargas da estação de S. Diogo no anno de 1922 


E 





RECEBIDAS DO INTERIOR 

















1oBo | apoiada [Ra RR 
Diversas Materiaes Carne verde 
g E g 
Mezes Volumes Peso E Peso E Peso E Peso 
5 S s 
Janeiro. . . .] 265.689] 4.516.538] 19.802] 1.358.077 29.700] 4.019.578 
Fevereiro, . .| 265.670] 4.435.515] 19,400] 1.258.000 29.000) 3.995.005 
Magos e, » 255.489 3.543.573] 19.401] 1.358.161 29.700, 4.044.151. 
Abril . . . .| 265.001! 3.294.861] 19.200] 1.329.934 29.500 4.019.500 
Maio . . . .| 265.688] 3.483.839] 19.602 a 29.250! 4.019.000 
Junho . . . .| 265.681] 3.497.808] 18.001 id PE a 28.000 4.015.078 
Julho ..< . «| 295.687] 3:723.669, 17.635] 1,3354116 E E 29.100) 4.001.578 
. Agosto, . . .| 265.726] 3.814.883] 21.167] 1.458.078] q 2 29.700) 4.010.501 
Setembro. . .| 265.377] 3.850.638] 19.101 1.590.929 é : 33.350) 4.051.811 
Outubro . . .| 265.889] 4.033.791] 19.701) 1.125.225 26.700| 4.019.000 
Novembro . .| 268.898 6.065.799] 20.801| 1.39).037 30.600] 4.020.156 
Dezembro . .| 203.080] 5.846.602) 19.019] 1,357.226 31.800] 4.019.598 


Da] 





Somma. . .!3.188.275/50,108.416] 232.830/16.296.927 355.400/48.234,956 
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"QUADRO H — Movimento de cargas na estação de Alfredo Maia 





Janeiro . 
Fevereiro 
Março 
“Abril, 
Maio, 
Junho. 
Julho. 
Agosto . 
Setembro 
Outubro. 
Novembro . 


Dezembro . 


Somma, 


Volumes 





no anno de 


REMETTIDAS 
PARA O INTERIOR 





Peso 


37.703 
36.850 
50.360 
35.070 
35.456 
44.029 
42.915 
69.553 
30.530 
43,404 
48.215 


2.906.650 
3.021.031 
2 665.977 
4.235.237 
3.065.423 
4.864.721 
4.087.719 
4.568.972 
4.721.342 
3.068. 124 
3.832.456 
2.061.652 





1922 


RECEBIDAS 





DO INTERIOR 





Diversas merca- 
dorias 





Volumes 


52.171 
56.001 
45.656 
44.109 
66.940 
49.649 
57.2N 
65.707 
68.620 
68.207 
56.933 


690.454 


Peso 


4.204.580 
4.473.504 
2.911.152 
3.923.644 


3.852.734 


4.670.317 
2.673.942 
3.324.449 
5.081.828 
5.248.430 
4.878.303 
3.465.934 


43.709.817 


Materiaes Lenha 


————— | | -—-— 21 | 


451.005 
491.547 
525.721 
“281.979 
730.526 
194.724 
2.626.334 
3.581.544 
1.710.512 
721.511 
431.486 
481.511 


1.661.525 
1.176.725 
728.125 
569.925 
1.011.025 
1.286.225 
109.590 
898.850 
1.322.225 
1,729.725 
1.611.425 








«| 507.053 /43.100.374 


12.138,090/13.126.000 
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9º SUB-DIVISÃO 


MOVIMENTO 
Execução dos Horarios dos Trens 


Todos os serviços relativos ao movimento dos trens, comprehendidos os transportes de 
passageiros e de cargas, foram executados com regularidade, durante o anno de 1922, muito 
embora sejam ainda deficientes os meios de que dispomos para tal fim. 

Requer, por exemplo, um augmento, de accôrdo com as novas exigencias dos diffe- 

rentes serviços, o material rodante actual, cuja existencia está muito aquem das nossas ne- 
cessidades. 

Outra medida que se impõe em beneficio do movimento é a da ampliação da capacidade 
das areas destinadas ás differentes estações, algumas das quaes, como à Central e Maritima 
principalmente, muito deixam a desejar. 

Executaram-se durante o anno varias medidas de ade: alcance, tendentes todas a 
melhorar e facilitar as condições de transportes. 

Com relação ao serviço de horarios dos trens, para cuja pontualidade se manteve 
sempre um trabalho de rigorosa fiscalização, chegando-se mesmo a apurar responsabilidades 
pelos atrazos não justificados, algumas alterações tiveram de ser postas em pratica. 


Avultam, entre outras, as seguintes, que obtiveram plena approvação: 


Prolongamento do horario dos trens SD-13 e SD-18 até Nova-lguassú, com a mu- 
dança de designação para SM-15 bis e SM-22; 

Creação da tabella do trem €-104 de Pirapora a Lassance; 

Alteração nas tabellas dos trens SUA-15 e SUA-28 bis, para attender ao movi- 
mento crescente de passageiros da Linha Auxiliar, bem como modificação na 
tabella do trem CA-T; 

Modificação de horarios para diversos trens SU e creação das tabellas dos trens 
SD-19 e SD-20; 

Alteração na tabella do trem SA-2, afim de estabelecer a correspondencia com o 
CL-2 em Belém, e modificação nas dos SA-3, CA-3 e CA; 

Modificação ainda na tabella do trem SA-2, para evitar constantes atrazos desse 
trem e consequente alteração nas tabellas do CA-3, CA-6 e CA-T; 


Creação das tabellas dos trens €Q-1 e CQ-2, no ramal de Piquete: 


Creação das tabellas dos trens SS-17 bis e SS-24 bis e modificação nas dos SM-1, 
SL-5, SM-13, SI-7, SD-7, SS-33, SI-2, SS-14, SM-19, SS-24 e SI-6, para attender 
à conveniencia do serviço de transporte de passageiros. 


Dados Estatisticos 


Nos quadros annexos, de lettra J a S, se encontram os dados estatisticos dos respectivos 
serviços. 


Aproveitamento dos Trens, Carros e Vagões 


Tem sido a melhor possivel a percentagem de aproveitamento da capacidade do mate- 
rial de transporte, chegando, em casos especiaes, a altingir mesmo o maximo que podemos 
exigir, e apresentando por outro lado, quando em confronto com similares de paizes estran- 
geiros, resultados mais que satisfactorios. 


Movimento de Trens, Machinas, Carros e Vagões Estranhos nas Linhas 
da Central 


Transcrevemos a seguir, a titulo de complemento, o quadro demonstrativo da circulação 
de trens e machinas da Leopoldina Railway nas linhas da Central do Brasil, durante o anno 
de 1922. 
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"| QUADRO I — Demonstrativo da circulação de trens e machinas da Leo- 
poldina Railway nas linhas da Central do Brasil, durante o anno 








de 1922 
TRENS E Ea) E 
IMPARES õ E TRENS PARES 4 g E 
esleSl Sl. |ês lb E [2 |5 
Co oa) | 6a NES 
A spa E o Gs RO fo = 
1EsnSido! o aaa RS Eco PRE o 2 0) O) 22 — 58 22 30! pa 60 HS. 
HEVERCIODS= 4. e do ana 30 22 2 54 23 32 — 55 109 
MEIO ca can 25 17 1 43 14 25 1 40 83 
pda ANDI ca REA E Rd 38 25 2 65 21 89 5) 69 134 
MINS 0 o) A AR 25 19 1 45 20 27 — 47 92 
AO o a ore SL OR 23 6 1 35 6 25 2 35 Ta! 
jo PR RR RE) DD O RR ED o 
ABONIO o) vo nd 0a] 2885 [8 TOR RR CIR 26 30) BSM 112 
EE LERIDEONS e 67, Mgo as | 31 15 (E SP LR 2)" DA 99 
Outubro. 36 21 1 Do | 19 34 2 55 113 
“Novembro . | 31 22 Dela Alo 1285] 3] Te DRI O 
Dezembro . : | 31 22, 2 55 23 31 l ias, 10 
oh ANPR ml SA Gula | 377 213 | 13 | 008 | 215 | 384 | 19] 618 | 1.221 
QUADRO J) — Movimento 
o percurso dos trens passou : o percurso dos vehiculos passou : 
de 12.404.515 Kkilometros em 1913 de 246.400.979 Kilometros em 1943 
a 12.740.592 v » 19144 a 220.226.872 » » 194 | 
» 114.764.057 » ». 1945 » 199.916.900 » » 1945 
a [20055 5 jo GS » » 1916 » 222.747.851 » » 1916 
» 12.818.659 » » 4917 » 246.034.139 » » 1917 
» 114.759.010 » » 1918 » 223.480.911 » » 1918 
» 13.045.103 » E St] » 246.194,40] » » 1919 
» 44.102.3t7 » » 1920 » 260.084.744 » » 4920 
» 46.319.07%1 » » 1921 » 269.525.247. » » 4921 
» 15.008.757 » » 1922 » 314.265.256 » » 41922 


O que representa um accrescimo de 14/10º/ 
sobre 1921. 


O que representa um accrescimo de 4 1/29/ 
sobre 1924. 
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Numero de treus por secções 6 Tamaes mo uno de 1922 
ESPECIAES 
BITOLA LARGA VIAJANTES DE MIXTOS | CARGAS |DE SERVIÇO 
VIAJANTES 
Snburblos na |º secção. DA.8BD |. a aa io A DO So E 
» noramalde S.Paulo. . . «| 4.379. | ; 
Pequeno percurso na 1º secção . .... 32.374 |. E 12% Tê | So . 
E » noR.deS.Cruz . . «| 18.254 à 
» » » R. de Mangaratiba. 3.000 | E 
» » » R.de Paracamby. . Du 043 | tn rr do Rr É de 
1º Secção = + Ti oa) 5 p Ea TR SI VA 593 2.190 | 14.051 8.907 
RE E DS MR A O 163 2.190 | 6.357 1.644 
gos, De e Sp Cr 78 2.920 | 1.917 22 
ore LATE AS 2 164 2.190 | 3.705 594 
5.» RESELLER eq So 55 2.920 | 7.242 1.940 
6 » Cpu red d a WA o) boo E 103 730 876 296 
Raja! de Sasha Cai cor ca Soo PESO pal a 399 730 | 3.173 | * 666 
» » Mangaratiba . Ts 33 714 17 2.588 
» » Paracamby l. E Edi 4 1.354 13 [o anil 
» » S. Paulo . PARE, a e] 241 2.929 | 9.706 3,724 
» » Limi Dosriso 2h nto po A a A et 11 
>»  » EMMidBeba, E SOS, CARL 1.46) 73 730 558 1.658 
» o ADO RREO, (Gs ARO AE. ciA RT PR 132 | ml omid 
SOMA à air Troco O ARA 1.906 | 20.318 | 47.756 | 22.150 
BITOLA ESTREITA 
Suburbios na Linha Auxiliar . . ... 15.101 1,060. 0 Sli soco RA e NE RR 
» » Rêde Fluminense , .... 5.103 |, 0, os aaos) a TIE À 
O Secção — 1%" A AV E 56 | 3.650 | 2.706 1.554 
TO 8 órcabead Direta O RO o 35 1.460 | 1.100 870 i 
Linha Auxiliar "0, fe qi 1.460 36 730 | 2.495 3.969 : 
Ramal de Porto Novo . . sc... 730 43 730 439 432 
Rêde Fluminense. . . ic. coa o TU 28 2.190 | 1.078 2.124 
Ramal de Piranga a es a TS ndnr 19 | - “730 53 368 
à» OutoiBretos O o 728 25 730 464 5.014 : 
»  »-Sama Barbara, so cp Em 1 1.460 41 30 <a 
3»  »yBélo Horizonte. 4) a 2.190 22 2.190 576 1,060 
» -» Montes Claros -, 7º .' a 19 805 69 1,223 ; 
No» Besmonl € O 8 4 oi 9 680 35 921 | 
jp» é, Piquete « .-4. ft GECOLi e RR 3 1.071 26 48 | 
Sola. « 22,80 57 O OD 311 16.427 | 9.087 17.613 
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QUADRO L— Trens-kilometro de diversas especies em 1922, comparados 
com os do anno de 1921 














SERVIÇOS 1922 1921 
Treus de suburbios — Rlo .% «= à a av e 2a 938.213 935.187 
» > » + CEtraordinariaoss q tese q nm [ 3.993 1.430 
>» > » 24 BANHOS So ta” Ur ora Ufo Re cgi E RS 214.591 182.231 
» >» o e Tinhã AVEIA Sd Ba cuel so, Ca o e 457.063 443.045 
» » o — Rêde Fluminense. ss cvw o Ed ss 59.359 57.610 
>» > viajantes — ordinários," É Sans Ae 5.706.341 5.257.143 
es >» -— CEITROTGIDArIOS -. É Cosiaceo is no PS E 116.624 83.007 
» “Mixtos. —.” 4. 0 BMG tm ie RUM or Roo o Da O 2.652.255 2.749.338 
» decargas, inclusive os de serviço. . « +. cv vv... 4.869.322 4.604.979 





Total . cu a dos Gbipo mta, Md ip] e NS 14.319.071 








ASSIM DISTRIBUIDOS POR SECÇÕES E RAMAES 





1º Secção, Inclusisa súbutbido. -.. a, ml Urano E a 2.900.739 2.816.632 
2 E. erbs da! Ca das ro A, om O O A GC 635.937 627.620 
PP. 5 o abs cpa tel do so “is A DO O 633.463 633.403 
A. e que. el oa! o. cho cio Mn a 646.277 633.860 
Si» so O ay deep AD Do DO DR RR 1.320.669 
À LR RSA RR RR 2 Ro gs srs 59.828 49,527 
« | Ramal de Santa Cruz. . . 2... cs 599.910 602.934 
3 >: “+ Mengatátita .-5 60 7.4 eai NT 182.494 143.122 
» po co Pêraçisbyo SD A RO a 40.101 41,047 
e » >» S. Paulo, inclusive suburbios. . , . « « « «| 3.583.599 3.312.327 
» + /LiMã Duarto Ros si pees S 20.971 23,440 
» » “PAPRODÉDA: a alo ao Rs DS 494.652 401.083 
> » Omo Preto dam fo a dO ta 697 126 
6º Secgão raio E ais bro ao a RR A E 860.475 804.522 
o. ko auto Lo HE ear Na, “Do ca ao x Ra US 623.420 655.900 
Linha Auxiliar, inclusive suburbios . +. . 2. cc. 1.011.150 1.018.600 
& | Ramalfle Porto Novo ,w! mw wie da surdas MR o 142.632 143 042 
& | Rêde Fluminense, incusive suburbios . ....c.o.. 450.712 479.456 
n Ramai de Piratgã, à cw o SoM 55.317 55.794 
E > >» Ouro Preto, 0 "27 « Moeda o DO 213.574 159.492 
a > » Santa Barbara. De tolbgos o Vos a RR 112.957 114.991 
pa » |» Bello Hórigonte . . . ns. a RR 103.257 80.633 
z »- m Montes Clatós ,. 44 o Te voo 103.181 102.041 
> > Bananal. «a, ars ms oa O 42.034 25.095 

> » Piquete. .. “4% Rs RR 4 19,444 | — 


Total. .. >. ve de cá To 15.008.757 14,319.071 
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QUADRO M — Quantidade dos trens que circularam durante o anno de 1922, 
entre as estações abaixo: 


BITOLA LARGA 


Trens de suburbios : 


: Quantidad: Total 
Centralà Detlara.o sor EE DA.885 


Mogy a Norte. .. pe e a 4.379 59.264 





Expressos : 


Central a, Lafayette: à Da “730 


Central-a- Entre Rios =) MM 730 
Barra; a Rezende. - ; RR 730 
Barra a Norte; 0 de 730 2.920 





Trens de pequeno percurso : 


Central a Deodoro. >.» “asa 6.058 

Central a Nova Ipuassi” e a Stem 
CentralarBelém * .:- 7 o 730 

Central a Paracamby. . . a 3.643 

Central:a Bangú/. 3.324 

Central a Santa Graz dc 4.104 

Central a Mangaratiba . +. «. 3.038 

Central a lidcimussã. 718 

Centralia Matadouro. O DR 5.154 33.093 





Rapidos e nocturnos : 





Central a Buzios Ro Ra 2.920 
Central a Bello Horizonte. . .. 1.460 
Central a Entro Rios. . « = 12" 4.392 
Mixtos : 
S. Diogo a Mangaratiba . . ... 686 
S. Diogo a Itacurussá. +. . . 14 
S. Diogo a Ibicuhy ae 10 
- S. Diogo a Santa Cruz . +... 20 


Ta 


. Diogo a Entre Rios . «vu 730 


6 





9 


S. Diogo a Palmyra . 
Belém a Paracamby . 
Belém a Barra. 

Barra a Entre Rios 
Barra a Cachoeira. 
Cachoeira a Jacarehy. 
Jacarehy a Norte . 
Entre Rios a Palmyra. 
Entre Rios a Parahyba 
Palmyra a Lafayette . 
Juiz de Fóra a Penido. 
Lafayette a Bello Horizonte 


Especiaes de passageiros : 


Central a S. Diogo 
Central a Alfredo Maia 


Central a Engenho de Dentro. 


Central a Maritima 
Central a D. Clara. 
Central a Deodoro. 
Central a Villa Militar. 
Central a Realengo 
Central a Bangú . 
Central a Campo Grande. 
Central a Santa Cruz . 
Central a Matadouro . 
Central a Mangaratiba 
Central a Belem . 
Central a Paracamby . 
Central a Barra 
Central a Barra Mansa. 
Central a Rezende. 
Central a Lorena . 
Central a Apparecida. 


Central a Pindamonhangaba . 


Central a Norte. . 
Central a Entre Rios . 
Central a Lafayette 
Central a Bello Horizonte . 


Quantidade 
730 


«SD 
730 
730 
730 

1.460 

730 

730 

730 

730 

730 

730 


— 


] OO mom no 


215 
234 
15 


103 


o q 


ho o e ho o e ho 


vm 
& CQ 


43 


Total 


11.57k 


= 
o e 





- Diogo a S. Christovão . 

- Diogo a Engenho de Dentro 

- Diogo a D. Clara. . 

- Diogo a Deodoro. RA e 
- Diogo a Ricardo de Albuquerque 
- Diogo à Anchieta -. 

- Diogo a Villa Militar. . 

- Diogo a Realengo . 

- Diogo a Bangú . 

- Diogo a Santa Cruz. 

-« Diogo a Pinheiro 

-« Diogo a Barra Mansa 


[O AU O p E » O PURO PUTO 6 


W la a aa 


Barra a Entre Rios. 

Barra a Cruzeiro 

Barra a Cachoeira . 

Barra a Lorena. 

Barra a Guaratinguetá. . 
Barra a Taubaté . 

Barra a S. José dos Campos . 
Barra a Jacarehy . 

Barra a Norte . 

Cruzeiro a Queluz . 

Cruzeiro a Barra Mansa 
Cruzeiro a Lorena . 

Cruzeiro a Caçapava . 
Cruzeiro a Guaratinguetá . 
Cruzeiro a Norte . 

Rezende a Apparecida. 
Cachoeira a Cruzeiro . 
Cachoeira a Lorena ê 
Cachoeira a Pindamonhangaba 
Cachoeira a Guaratinguetá. 
Cachoeira a Jacarehy . 
Lorena a Pindamonhangaba . 
Apparecida a Queluz . 
Apparecida a Guaratinguetá . 
Apparecida a Taubaté. 
Apparecida a Caçapava 
Apparecida a S. José dos Campos 


Quantidade 
1 


a Ê ; Ez 
EUR ES A NOR ÇÃO ND TIS eo sed SO ING tam e NO e DD a DS ND O DS dO DD CE PD 


Total 


63 


64 


Apparccida a Jacarehy 

A pparecida a Mogy 

Apparecida a Norte 

Lorena a Norte. . 

Lorena a Taubaté. 

Taubaté a Caçapava . na o 
Taubaté a S. José dos Campos . 
Taubaté a Pindamonhangaba 
Taubaté à Jacarehy . 
Taubaté a Norte . . . .. 
S. José dos Campos a Caçapava . 


S. José dos Campos a Guaratinguetá. 


S. José dos Campos a Jacarehy . 
S. José dos Campos a Norte . 
Caçapava a Tremembé 
Jacarehy a Caçapava. 
Jacarehy a Guaratinguetá 
Jacarehy a Pindamonhangaba 
Jacarehy a Mogy. 

Jacarehy a Bom Jesus 
Jacarehy a Lageado . 
Jacarehy a Poá 

Jacarehy a Norte. 

Norte a Guaratinguetá 

Norte a Mogy. . 
Mogy a Pindamonhangaba 


Cargas: 
Central a Alfredo Maia . 
« Diogo a Central 
- Diogo a Alfredo Maia. 
« Diogo a Engenho de Dentro . 
« Diogo a D. Clara . 
« Diogo a Santa Cruz 
- Diogo a Matadouro . . |. 
- Diogo a Belem. . 
« Diogo a Maritima. 
Maritima a Alfredo Maia. 
Maritima a S. Christovão. 


UA aa cata a 


Quantidade 
1 


- 


1 
+ 
4 
3 
) 
2 
1 
1 
1 
4 
1 
3 
1 
1 
1 


“ 


2 


7 
6 
2 
1 
2 
2 
3 
5 
2 


e — 


12 
2 
5H 
26 
730 
680 
720 
743 
2.172 
135 
62 


Total 


1.050 


PS o ME so o o ço a 








602 





Quantidade 

Maritima afentral RR 96 
Maritima a Engenho de Dentro . . BT: 
Maritima a Deodoro E 2. Es 1.100 
Maritima a Belêm, 0 0 pcds. 2.920 
Maritima a Entre Mãos 22 14 738 
Maritima a Barrado doc a. "* 3.964 
Maritima a Matadouro . . ... 764 
Maritima a Palmyra 0 q MAS 
Belem: a Deodoro 1.460 
Belem, a: Matadouro, RR 722 
Belem: a Mendes: Po "020 
Belem a, Barra, | us 5.924 
Belem à Mendes. 1. 730 
Barra a Mendes + 130 
Barra a Deodoro . A NÃ 726 
Barra a. Alfredo Maias? “900 
Barra a Entre Rios 2.840 
Barra a Pulverisação . RR EE o ke 
Barra a Barra Mansa; ea k 
Barra à Crozeiro 20 sore 283 
Barra a Rezende . 438 
Barra a Cachoeira.) o oo 2.393 
Barra a Queluz. 1 
Cachoeira a Cruzeiro . 5 
Cachoeira a Rezende . 1 
Cachoeira a Lorena 2 
Cachoeira a Caçapava. í 
Cachoeira a Taubaté . 42 
Cachoeira a S. José dos Campos . 1 
Cachoeira a Jacarehy. 2.873 
Cruzeiro a Guaratinguetá. . .. h 
Cruzeiro a Caçapava . 
Taubaté a Lorena. 2 
Taubaté a Jacarehy 93 
Caçapava a Tremembé h 
Jacarehy a Lageado 1 
Jacarehy a Poá . . . uso. 1 
Jacarehy a Caçapava . 5 
S. José dos Campos a Guar ana 1 


Total 





66 





Norte a Guayaúna. 

Norte a Itaquera . 

Norte a Suzano 

Norte a Santo Angelo. 

Norte a Eugenio de Mello. 
Norte a Lageado . : 

Norte a Mogy . 

Norte a Jacarehy . : 
Norte a S. José dos Campos . 
Norte a Cruzeiro . 

Norte a Barra. 


Total da bitola de 1,60 


BITOLA ESTREITA 


Trens de suburbios : 


Alfredo Maia a S. Matheus 

Alfredo Maia a Andrade de Araujo . 

Barão de Vassouras a Cidade de Vas- 
souras E A 

Barão de Vassouras a Governador 
Portella . 


Expressos : 
Belem a Entre Rios 
Belem a Porto Novo . ! 
Governador Portella a Juparanã. 
Juparanã a Valença . 
Juparanã a Santa Rita 
Lafayette a Bello Horizonte 
Bello Horizonte a Pirapora 
Burnier a Marianna . 


Mixtos : 
Alfredo Maia a Porto Novo 
Santa Rita a Governador Portella. 
Valença a Affonso Arinos. 
Juparanã a Santa Rita 


Quantidade 


194 
40 
2 

1 
12 


8.025 
7.076 


4.595 


508 


730 
730 
74 
1 
730 

1.460 
730 
728 


730 
694 
1.472 


Total 


41.36 


153.657 


20.204 


6.023 





Lorena a Rodrigues Alves 
Palmyra a Mercês. 
Burnier a Marianna . 
Sabará a Santa Barbara . 
Saudade a Bananal 
Corintho a Cattoni. 
Corintho a Buenopolis. 
Corintho a Jequitahy . 
Buenopolis a Jequitahy 
Cattoni a Buenopolis . . 


' Lafayette a Bello Horizonte 


Raposos a Bello Horizonte. 
Sabará a Bello Horizonte . 
Sabará a Sete Lagõas . 
Sete Lagôas a Curvello 
Curvello a Pirapora 


Especiaes de passageiros : 
Lafayette a Bello Horizonte 
Lafayette a Ouro Preto . .. 
Bello Horizonte a Pirapora 
Burnier a Bello Horizonte. - 
Alfredo Maia a Andrade de Araujo . 
Alfredo Maia a Professor Miguel Pe- 
reira . 


Alfredo Maia a Governador Portella . 


Alfredo Maia a Belem. 

Alfredo Maia a Porto Novo 

Entre Rios a Avellar . : 

Entre Rios a Governador Portella. 

Entre Rios a Alfredo Maia 

S. Matheus a Alfredo Maia 

Governador Portella a Avellar . 

Governador Portella a Professor Mi- 
guel Pereira . E 

Governador Portella a Paty . 

Governador Portella a Belem.. 

Governador Portella a Porto Novo . 


Governador Portella a Juparanã . 


Quantidade 

1.074 
730 
730 
1.460 
680 
84 
81 

91 

31 

19 
730 
730 
730 


1.460 


730 
730 


10 


SS O co my Hm Go Go 


ID 12 9 ON 


SS O co CO mm 


Total 


13.489 
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Governador Portella a Valença 


Governador Portella a Santa Rita. 


Parahyba a Entre Rios 
Belem a Paty. 

Belem a Entre Rios 
Valença a Juparanã . 
Valença a Rio Preto . 
Valença a Affonso Arinos. 
Palmyra a Mercês. 
Sabará a Caeté. do 
Sabará a Santa Barbara . 
Sabará a Ouro Preto . 
Saudade a Bananal 
Corintho a Cattoni. 
Corintho a Buenopolis. 
Jequitahy a Buenopolis 


Cargas : 
Lafayette a Sabará. 
Lafayette a Sete Lagõas . 
Lafayette a Joaquim Murtinho 
Lafayette a Burnier 
Lafayette a Marianna . 
Lafayette a Ouro Preto 
Burnier a Sabará . - 
Sabará a Sete Lagôas. . |. 
Sabará a Raposos . 
Sabará a Engenheiro Cobrdá 
Sabará a Esperança 
Sabará a Bello Horizonte . . |. 
Sabará a Corintho. 
Sabará a Curvello. 
Sabará a Mascarenhas. 
Sete Lagôas a Bello Horizonte 


Sete Lagôas a General Carneiro . 


Sete Lagõas a Rio das Velhas. . 
Sete Lagôas a Corintho 
Sete Lagôas a Curvello 


Sete Lagôasa Pirapora . . . 


Quantidade 


t 


SS o e = = Oca ty 


Soo Ss a 


561 
145 
45 
49 
124 
75 
260 
436 
79 
151 
133 
4 
129 
63 
22 
352 
86 
21 
52 
47 
M 


Total 


191 


Corintho a Araçá. 

Mascarenhas a Pirapora. 

Rio das Velhas a Ribeirão da Maias 

Peripery a General Carneiro. 

Alfredo Maia a Governador Portella 

Alfredo Maia a Sertão . 

Alfredo Maia a Belém 

Alfredo Maia a Magno - 

Alfredo Maia a Costa Barros. . .. 

Alfredo Maia a S. Matheus. 

Alfredo Maia a Triagem. 

Alfredo Maia a Pavuna . 5 

Alfredo Maia a Andrade de Rio 

Alfredo Maia a Entre Rios . 

Belém a Governador Portella . 

Belém a Sertão. : "cr 

Belém a Triagem. : 

Governador Portella a Sertão 

Governador Portella a Entre Rios . 

Governador Portella a Triagem. . 

Triagem a Entre Rios 

Triagem a S. Matheus . 

Triagem a Costa Barros. 

Triagem a Sertão. . 

Entre Rios a Sertão . 

Entre Rios a Porto Novo 

Del Castilho a Costa Barros . 

Governador Portella a Professor 
Miguel Pereira. . . .... 

Governador Portella a Paty 

Governador Portella a Palmas . 

Governador Portella a Valença. 

Governador Portella a Juparanã 

Governador Portella a Sacra Familia 

Governador Portella a Cidade de 
Vassouras . Ras 

Governador Portella a Triumpho 

Valença a Juparanã. 

Valença a Kio Preto. 


Quantidade 
12 
27 
17 

6 
326 
3 
759 
sda 
21 
10 
k 
1 
16 
124 
220 


385 

166 
76 

609 — 


SS mm 


439 


10 


4h 
63 
29 


391 
113 


Total 


69 


Valença a Tabôas 
Valença a S. Luiz 
Valença a Santa Ignacia. 


Juparanã a Barão de Vassouras. 


Palmyra a Mercês 

Sabará a Cuyabá. 

Sabará a Santa Barbara. 
Saudade a Bananal . 
Corintho a Cattoni 

Lorena a Rodrigues Alves . 


Total de bitola de 1,00. 


Quantidade 

5) 

7 

3 
398 
58 
32 
9 
35 
69 
26 


Total 


7.47 


47.324 





-. QUADRO N — Percurso dos carros e vagões de diversas especies em 1922 


comparados com o anno de 1921 


aee e ar 


SERVIÇOS 


mma me a 


Gmros des Es classe. + in bina pad 
» » 2 » 


»  » correios echefede trem . 


» 48 COLIMILONLO ua eo rp 
» vasios. . a ia 
Vagões para bagagens. . LL 
» DS ETA qu PE SP 
» DR TLMERIO: 30 = 
» » Carnes verdes . PBPREV 
» » mercadorias e serviço. . . 
» » animaes é. Mess evio O a 
“» VASIOS: 2. . 
- Total 


ASSIM DISTRIBUIDOS POR SECÇÕES 


1º Secção, inclusive suburbios. 
a 


a 2 » . . . . - . . 
Se » EDS pal persa 

S 40» ARES a q RR e 48 E 
(e js » STREAM ARO Vo qr 
< 6: ss 
Pe - - . . . 
« ! Ramal de Santa Cruz. - 
E » » Mangaratiba . .. 
é »  » Paracamby. . 
a » » S. Paulo, inclusive suburbios. 
m » » Lima Duarte á ES E 

» » Paraopeba. tis 

» pi OuronBretor Ma 

onde so car 

ac Ta E 
E | Linha Auxiliar, inclusive subúrbios 
m | Ramal de Porto Novo. a 
E Rêde Fluminense, inclusive suburbios 
w |) Ramal de Piranga. E md e 
m »  » Ouro “Preto 
< » » Santa Barbara. ea a 
S » » Bello Horizonte . . +. 
Ea » » Montes Claros" 0 a 
fã) » » Bananal. . .. . 


» » Piquete . 


Rota [ao ro 


E RAMÃES : 


Erno SUBA As dês q. GW re 


1922 : 


43.561.341 
40.814.864 
6.445.860 
7.394.760 
1.102.335 
19.029.958 
2.868.002 
12.105.488 
1.452.426 
115.264. 296 
24.063.686 
40.155. 130 


314,265.256 


61.217.127 
19.138.228 
17.256.531 
14,497.271 
28.016.071 
993.544 
12.782.506 
2.752.726 
720.985 
96.927.654 
192.513 
8.443,103 
8.926 


12.197.978 
8.183.423 
17.720.662 
2.900.065 
3.573.709 
619.014 
1.513.898 
1.418.114 
1.335.861 
1.438.700 
259.385 
147,361 


314,265.256 





1921 





2.964.389 
13.687.203 


80.171 .672 
20.957.496 
41.169.984 


269.525.247 


54,648.889 
16.390.929 
15.555.994 
12.921.019 
25.917.845 
717.940 
11.405.845 
2.550.748 
717.554 
73.233.604 
176.247 
5.776.194 
2.506 


12.354,928 
8.279.639 
16.779.057 
3.034,403 
3.777.563 
648.493 
1.187.959 
1.353.773 
1.003.791 
1.312.236 
172.091 


269,525.247 


er 

BRs 

o Do 
Ea 1. 
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QUADRO O — Percurso dos trens, carros e vagões e composição média 
durants o anno de 1922 
























































NUMERO MÉDIO 
PERCURSO 
SECÇÕES E RAMAES DOS CARROS E| PERCURSO qa 
VAGÕES DOS TRENS CARROS 

E VAGÕES 

1º SECÇÃO 
Trens de suburbios e especiaes . PP 17.740.290 942.211 18,8 
» » pequeno percurso . ata 15.220.744 942.004 16,1 
» » viajantes emppactica ; ge 6.256.271 382.524 16,3 
» mixtos . o e zada A ST E 103.304 32,1 
» de cargas e especiaes . O RR RR RR É Ta 449.700 40,0 
» » serviço : as 664.823 80.996 8,2 
SOBMAA Sus Dota So Cautedo DOLSCNTAT 2.900.739 ali 

2º SECÇÃO 
Trens de viajantes e pise so e fo dos RP 4.320.256 276.217 15,6 
» mixtos . . o . o . = . . 2.9 9.594 99. 820 29,6 
» de cargas e especiaes. RR Mo PE 7 11.474.566 278.141 41.2 
» - » BEBIDO += Tantas e O a 383.812 31.802 12,1 

Sola Cas PE dg ris vt RA 19.138.2'8 685.987 PA 

3' SECÇÃO 
Trens de viajantes e MEReCaA q ; ; 3.651.835 265.164 13,7 
à, -Mibetos 1; Ê , ? 6.209.1 tes 202.210 30,7 
» de cargase especiaes . Ea 7.326.1 170.194 43,0 
» » serviço . E qa 69. E 900 77,0 
SORNNN O unit o pl tnd 21 da 17.256.531 638.468 27,0 

4º SECÇÃO 
Trens de viajantes e > apps A A IS SRD 2.616.815 178.987 14,6 
» mixtos . DE DO eo TS ea da 3.904.742 175.200 22,2 
» de cargas e especiaes . RA A 7.596.039 2:9.496 28,1 
So > HEMBEMCO APS car cos od nele NES 379.675 22.594 16,8 
Estas. = a LT ZE Ses palio MP 646.277 22,4 

5º SECÇÃO 
Trens de viajantes e ai E UE e NR TM 5.546.774 412.327 13,4 
5 MIABARPSs e ARS rt e 4.467.055 200.560 22,2 
» de cargas e especiaes . RR Ma Re LR É 739.676 23,4 
» 0 SOERIGA O E Ee AZ RD 691.391 54.238 12,7 
Sunga. sims o csaido o SO SS INA 1.405.801 19,9 

6º SECÇÃO 
Trens de viajantes e pi” EA JE SURDA 335.702 25.061 13,3 
*» mixtós Sm RR SIDA 4 RT 226.342 - 11.680 19,3 
» de cargas e especiaes . E o dos Uia, de 407.029 16.853 24,1 
mM DerViÇÕo CRS SA US SN RR a a 29.471 6.234 4,7 
Soiinna . =, /MaN do Ra 998.544 59.828 16,6 








o 





ER 





SECÇÕES E RAMAES 


RAMAL DE SANTA CRUZ 


Trens de pequeno percurso . 
» —especiaes de is id 
O EMIAÇOS:, » 
» - de cargas e especiaes. 
E ON » serviço . . 


Somma . 


RAMAL DE MANGARATIBA 


Trens de pequeno percurso . 
» —especiaes de Maru: 
» mixtos 
» de cargas e especiaes. 
» » serviço aa 


N 


Somma . 


RAMAL DE PARACAMBY 


Trens de pequeno percurso . 
» —especiaes de viajantes. 
» | mixtos . 
» —especiaes de cargas 
» de serviço : 


SOnina o caos 


RAMAL DE S. PAULO 
Trens de suburbios e especiaes . 
»  » viajantes e FSpeRAÇa ; 
» — mixtos 


» —de cargas e especiaes. 
» » serviço . 


Somma . . 


RAMAL DE LIMA DUARTE 


Trens especiaes de Vodaniea 
» mixtos . ; 
» —especiaes de cargas 
» de serviço 


Somma . 


RAMAL DE OURO PRETO 


Trens especiaes de carga. 
» de serviço - 


Somma . 


PERCURSO 
DOS CARROS E 
VAGÕES 


7,757.817 


“138.014 
12.782.506 


1.645.798 
5.952 
755.120 
5.910 
339.946 


E 2.752.726 


465.596 
170 


253,451 
1.769 


. 720.986 


3.706.533 
24.075.516 
13.808.085 
54.370.012 

967.508 


96.927.654 


188.883 


“3.630 





192.513 


8.820 


De 


8.826 


PERCURSO 
DOS TRENS 


483,102 
4.640 
DA: 099 


74.318 
13.760 


599,910 


123.128 


fed Jd 


28.130 
30 
11.852 
89 


40.101 


214.591 


518.292 


454.790 


294.134 


106.792 


588.599 


“20.460 
511 


20.971 


697 


697 


NUMERO MÉDIO 
DE 
CARROS 
E VAGÕES 


tê (HQ) ea poa 
OOo -o 
Sono . 


a bo O) 





Th 


mm maçã 





NUMERO MÉDIO 














PERCURSO 
PERCURSO DE 
SECÇÕES E RAMAES Dos EAN Etos TRENS CARROS 
E VAGÕES 
RAMAL DE PARAOPEBA 
Tíens de viajantes e'especises'. a Dos 3.312.903 242.632 13,2 
A Emixios* qse rg ts E Sor 2 2.182.876 118.250 18,4 
» de cargas e especiaes. a op red ats AAA RIA 2.668.294 90.937 29,3 
» Da serviço. Sida Di GR 379.030 42.833 8,8 
SOB SS , 0-6 fon RIOS | lo 8.443.103 494 .662 17,0 
Total da bitola de 17,60 . . . . .| 262.952.086 11.265.534 23,3 
BITOLA DE 17,00 
6º SECÇÃO 
Trens de viajantes e epa RS aa (as 2.243.730 259.935 8,6 
» mixtos . . FERBER pis pe 4.362.993 244.070 17,8 
» decargase especias. . Lc... 5.178.912 316.600 16,3 
o *. » -GOMVACO Doses Mao e TD 412.343 39.870 10,3 


Soa » etfitio A SGA ia OS 850.475 14,1 


7º SECÇÃO 

Trens de viajantes e ini Rd a kr CRE 1.899.321 238.463 7,9 
» mixtos .. E 3.665.222 235.060 15,5 

» de cargas e mapécies.!, sta ls 2.357.976 128.488 18,3 

do DSMeVIÇO LPS CA DR q A Gas 260.904 26.409 9,8 
Co RR AM RO 8.183.423 623.420 13,0 

LINHA AUXILIAR 

Trens de suburbios e especiaes. . . .... 6.217.889 457.063 13,6 
» » viajantes e especiaes . . +. .... 1.002.316 161.041 6,2 

» mixtos . AE AR EDER Da É 3.439.888 128.480 26,7 

» de cargas e especiaes. E RS e to 6.645.722 223.771 29,6 
poe BVAGO. 05, e LA o RS MR O 414.847 40.729 10,1 
Sotima . » ec ca Da PUTO MO 1.011.150 17,0 

RAMAL DE PORTO NOVO 

Trens de viajantes e eupgraam as SE ES RA O 964.492 49.627 19,4 
» mixtos . REA ARA 1.041.849 46.720 22,2 

» de cargas € es peciaes. NR e) A PS 791.737 27.639 28,6 
DRT GerdIÇO O 2. or a 101.987 18.696 5,4 








DOMINO =. PR MS onto 2.900.065 142.682 20,3 
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SECÇÕES E RAMAES 


RÊDE FLUMINENSE 


Trens de suburbios e especiaes. 
» » viajantes e qua - 


E mixtos A 

» de cargas e especiaes . - 

» » serviço. . 
Somma . 


RAMAL DE PIRANGA 


Trens especiaes de Rigs 
» — mixtos s > 
» —especiaes de cargas 
» de serviço 


; Somimals. Loo o = 


RAMAL DE OURO PRETO 


Trens de viajantes e ganreIaEs antioao dedo 
» — mixtos = 
» de cargas e especiaes. 
» » serviço E 


Soma 


RAMAL DE SANTA BARBARA - 


Trens especiaes de Nantes EA os up 
» — mixtos - ta 
» de cargas e especiaes. 
» » serviço o a jo 


Sonia. Rr 


RAMAL DE BELLO HORISONTE 


Trens de viajantes e SEDRCAES E 
» mixtos! =» 2 E de sesdos dO 
Di cargas e especiaes. PNR ot pu 
» » serviço . SA dado 


Sofminar co oro! Je as CS 


RAMAL DE MONTES CLAROS 


Trens especiaes de piajaites PES q 
DE mistos SR 
» especiaes de cargas 
» de serviço 


Sondas: Ca carsgas Rar ra e 





| PERCURSO NUMERO MEDIO 























PERCURSO DE 

ASP à E pos TRENS CARROS 
E VAGÕES 
300.726 50.350 5,9 
833.800 147.425 5,6 
1.947.660 196.246 9.9 
219.039 20.935 10,4 
272.484 35.756 7,6 
3.573.709 450.712 | it, 
4.334 1.018 4,2 
541.830 41.670 13,0 
18.490 3.521. 5,2 
54.360 9.108 5,9 
619.014 Cu BIT 11,1 
276.182 44.832 6,1 
561.470 | - 43.800 12,8 
213.606 20.504 10,4 
467.640 | 104.438 “sA 
| 1.518.898 “213.574 7,1 
1.370 TT0 17 
1.405.062 110.960 12,6 
6.808 | 736 9,2 
4.874 501 9,7 
1.418.114 112.967 12,5 
253.234 30.874 8,2 
528.954 30.660 17,2 
152.885 | - 8.083») Di 19:0 
400 788 33.700, 11,8 
1.335.861 103.267 12,9 
7.322 5.171 1,4 
1.239.663 82.146 15,0 
52.479 4.683 11,2 
139.236 11.181 12,4 
“1.438.700 103.181 13,9 
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SECÇÕES E RAMAES 





RAMAL DE BANANAL 
Trens especiaes de pagantes 
»  mixtos 


>» pm ren de cargas : A 
» de serviço « GAS Cos 


Somma . .. 


RAMAL DE PIQUETE 


Trens cenneiaa de viajantes. 
>» mixtos s . 
» especiaes de cargas 
» de serviço . 


Somma . .. 


Total da bitola de 17,00 


Trens de suburbios e especiaes: 


Em 1922 . 
Em 1921. 


Differença em 1922. 


Trens de viajantes e especiaes: 





Em 1922, inclusive os de pequeno percurso . 


Em 1921 » » » » 
Differença em 1922. 


Trens mixtos: 


Em AA = q 
Em 1921 . 


Differença em 1922. 


Trens de carga e de serviço: 


EEE DO ris do SST a 
Em 1921. : é 


Differença em 1922. 


» 


PERCURSO 
DOS CARROS E 


VAGÕES 


208 
144.918 
1.984 
112.275 





259.385 


360 
136.977 
2.996 
7.028 





147.361 


51.313.170 


27.965.438 
26.668.667 





1.296.771 


82.659.883 
75.403.384 





7.247.499 


58.038,414 
51.634.408 





6.404.006 


145.610.521 
115.818.788 


29.791.733 


4.869.322 
4.604 


PERCURSO 
DOS TRENS 





19.444 


3.743.223 


1.664.215 
1.619.554 





44.661 


5.822.965 
5.345.150 


477.815 


2.652.255 
2.749.383 





97.133 


979 





264.343 





NUMERO MÉDIO 


DE 
CARROS 
E VAGÕES 


Efe) 
io 





O Se 


Am 


QUADRO P — Kilometros percorridos pelos carros de viajantes durante 
o anno de 1922 





KILOMETROS PERCORRIDOS PELOS CARROS DE: 
















































SEO Correio 
12 classe | 22 classe | Dormitorio| e se de Vasios TOTAL 
rem 
la sECÇÃO 
Trens de suburbios e especiaes . . . 7.222.584] 9.593.724] . di aa RPE! | E 16.816.308 
» >» pequeno percurso. 5.726.884] 7.523.480] . +... 32.208]. . « « 13.282.572 
» » viajantes e especies. . 2.457.557 985.733 É 634.756 145.796 5.123.248 
MO TAIXLOSE as 104.760 105.720 e e 19.412 229.892 
» de cargas e especiaes. . 104.898 87.052 30.057 222.907 
E E Ds O A Dc e A 
Somma. .. 15.616.683] 18.205.709 É 666.904] 196.165] 35 674.927 
22 SECÇÃO 
Trens de viajantes e especiaes. 1.610.096 691.392 471.140 56.584 3.496.908 
DER IISLOSA (sf oo ando o 143.314 148.764 . 11.132 303.210 
» de cargas e especiaes. . . .. 66.044 67.516 dra 9.836 143.396 
e (ie RO 7 a 
SOU st fale to o 1.819.454 907.672 471.140 71.552 3.933.514 
- 32 SECÇÃO 
Trens de viajantes e especies. . . . 1.223.928] 667.72 380.076] 53.206] 2.502.466 
DIR ITIIELOSE es 20! nai foda 205.168 209.516 ato PR  15:668 430.352 
» de cargas e especiaes. . ERR cpa ssa 2.610 2.610 
2 eg sem e 
Somma . « «+» 1.429.096 877.268 389.076 71.484 2.935.428 
42 SECÇÃO 
Trens de viajantes e especiaes. . . 888.664 366.474 350.400 33.642 1.740.482 
OURO fUITEL OS: Sesi E o) PS RRrS A SRI 290.360 296.560 AE 14.860 601.780 
» de cargas e especiaes. . . . .. io yo 1.827 1.827 
Somma . 1.129.024 663.034 350.400 50.329 2.344.089 
5a SECÇÃO 
Trens de viajantes e especiaes. . . 1.931.325 841.585 810.300 67.056 4.005.230 
O TIL CLO SOS qotS og SUS og 263.240 258.282 CS RTE 16.750 538.272 
» de cargas e especiaes. . . +. . a Fei Ro 10.338 10.338 
Soma «Ro si io qem 2.194.565] 1.099.867 810.300 95.044 4.553.840 
62 SECÇÃO 
Trens de viajantes e especiaes. . . - 150.962 53.428 46.660 4.150 286.704 
EO MHStos: «dvoMEsig as da: joias 13.696 14.176 - Ps 1.744 29.616 
» de cargas e especiaes. . . +» . anna Es as EE ea 
Somma . « vm ns. 164,658 67.604 46.060 5.804 316.320 
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KILOMETROS PERCORRIDOS PELOS CARROS DE: 



































SBRT? Correio 
12 classe 2º classe | Dormitorio|) e chefe de Vasios TOTAL 
trem 
RAMAL DE SANTA CRUZ 

Trens de pequeno percurso. . . .« « «| 2.805.092  3M.8M2) 48.716). » « 6.641.710 
» especiaes de viajantes . +. «+ 9.10 DR RD RD 5.717 29.303 
b -Mnixtos.* .7,6 "67 Joc dele es ca qa 27.984 IR. RAR DR EA 28 55.996 
» “de cargas e 08pociaçõ: e su» cc] sab o TD] jo raso MD do du O ja JiO 572 572 
Somina giros é Pato 2.902.185] 3.770.302] +. . + 48.776 6.317 6.727.581 


RAMAL DE MANGARATIBA 
Trens de pequeno percurso. . 597.330 MOGNO do a shi fo co) o So qa A 1.271.442 
» especiaes de viajantes . . . . 3.227 JOD! pd df pl a tipo 1.352 5.284 
» misths.s é JE amas o” o e IEA 33.067 SBB] po q hoo TO cado cs. etg mall l o já 76.134 


» de CRIÃAS E eNpachos. « mw leio] > vs otado o Mode ado agro SR] > so po do o RO Rs O 











Soma > mae rj a 548.624 o E A RS A 1.352 1.352.860 


RAMAL DE PARACAMBY 








Trens de pequeno percurso. . « «+. 176.350 “0 a PRA “de EMENDAS cipa E 409,204 
» especiaes de viajantes . «+ + + 90 id Cs ds OT ACNE UNE 154 
bo mietolã «sm ado io DD 70.128 o RR PR PR LRN 164.357 
» especidesdecarças à « cu sos] ju s] eo lola) gw do o]i6us e o do 14 14 


Rogue 5 Bos a str sus 246.508 E PRM ES A 14 593.819 


RAMAL DE $, PAULO 
Trens d2 suburbios e especiaes . . . .| 1.725.308] 1.762.042] . . . |. cc. dos. 3.487.350 
» » viajantes especias. . « «. 6.477.881] 3.711.245 4.835.170 2.277.764) 236.898 17.588.964 
» AMREDOSS hoo BD Fo ea lusos 605.224 CODMAM] 2 qd era +! ei] A12,21B 1.465.664 


» decargaseespecias. . «cc cce] sc eso o oo.) 32.863 32.863 


—D—————— 


Somma . . . . . . . .| 8.858.413] 6.162.500] 4.835.176 2.277.704] 431.979 22.575.841 














RAMAL DE LIMA DUARTE 





























Trens especiaes de viajantos +. +». cu). cc | o 0 cal a... st E eens camba] OP dA PA o 
bd ImUAtos sa ca to ange Une é 25.546 RO E [pe ce 55 51.428 
» espacigosidé Cargas + + Ce So o: sofri xo foi Sadi do Ro fo” Glo do. Fo TR) Esodo Raio Ao 9 E a] petite DES NRARR 

Sonia « by om 25.546 5680 0, = Pé cols, “espia ES 55 51.428 
RAMAL DE PARAOPEBA- 

Trens ds viajantes e especiaes. . . .« «| 1.433.508 491.602 297.108 473.040 32.554 2.721.812 
dd imixtósiSe: de; -s MES 0 TS 133.545 1985782): er ms] 20 nm 4 14.174 292.462 
» te carpascespeciaes.o =. . lei] (050 denPwlo oo fo, “o]o DR Rg o |io, - o ND 1.616 1.616 

Somma , '» « va » es 1.572.054 631.344 297.108 473.040 48.344 3.021.820 


RAMAL DE OURO PRETO 


Trens especises de viajantes . 2 2. cc] o cello s]l mtos los o] JOGO GA al RR a ole ed SS qo 


> 











Total da bitola de 112,60 . .| 36.516.871] 33.631.256] 7.394.760 5.534.120) 984.530 84.061.537 
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KILOMETROS PERCORRIDOS PELOS CARROS DE: 





SERVIÇO 






































Correio I 
1a classe 22 classe | Dormitorio) e sao de Vasios TOTAL k 
rem 
Cs ps => 
6a SECÇÃO | | 
“Trens de viajantes e especiaes. . 1.107.844 590038] Va! woe 255.628 15.272 1.901.139 
. E b | 
RR LOS A qm oo 41, So Co da 505.184) 513358) 0 co e 0 o +) o 34512) 1.053.054 || 
» de cargas e especiaes. . . RR PR SS [ERR e | O REI RAS 7 jo 15.465 15.465 | 
E Somando 0. eis) isola 1.613.028] 1.035.744] + « +. 255.628 65.249 2.959.649 q 
7a SECÇÃO | | 
pa S 
Trens de viajantes e especiaes. 820.890 dis Pod qua 233.060 7.800 1.536.375 y | 
» TOIRLOS CO fps ab Jo! rol D E Do na do 235.004 DoNPOBBINa, quis RM So o 7.826 470.728 | 
» de cargas € especiaes . . . , Ergo o UA fe ES 6.973 6.973 | 
Somma. . «+ 1.056.854 709.668! ara Ec fá 233.960] « 22.599 2.023.076 
“LINHA AUXILIAR 
Trens de subúrbios e especiass . . 2.043.035] 3.325.608) + » = cJa a e e eli tas “5.390.544 ir 
» » viajantes e especiaes. . . . 333.670 318.814! » asr GAS Eis ts E 2.098 684.582 - 
h, y 
E GuTE LOS IDO no AVE RR 205.433) | “228.62]) co ee dio os co o du 2.510 433.624 E f 
» de cargas e especiaes. . . . . Ped E rose bo PRE RS 1.664 1.064 y 
e ———— | io || e À ie | n 
E E RR 2.613.089) 3.870.048]. . «Je 2 0 co] 633] 6.480.414 R: 
RAMAL DE PORTO NOVO | E 
. . 1 
Trens de viajantes e especiaes. . . .. 209.798 04.592] » 0 0 |O 03.990 2.048 329.828 | 
54 E tiro PR ORDER PRO SM | rr ENBESICA Gel apos Mi 640 160.080 K! 
mo de cargas'o especizes: Jo. . paço (hs cid co gas ço E DS a eia 566 566 ] 
Somar. jato or no 284.870) 178.060 2 » . 93.390) 3.254] 560.474 | | 
E] 
REDE FLUMINENSE é 
Trens de suburbios e especiaes. . « 100.242 100.242] « » + T+ Es | Lis am PNR ão 200.484 E 
E od 
» » viajantes e especiaes . . 222.110 214.784] » e a 73.668] 2.987 514.169 q 
Bo REINA E VOU DOES, O 209.266 DOTA080 | e oe ias Geisa e 1.130 417.426 4 
E | 
» de cargas e especiaes. . . PERES q | a UR E RA PA RA 2.104 2.104 [é] 
E | A | 
Somma . « « » o. 532.278 522.066] « « 73.668 6.171 1.134.183 | 
: . 
«A 
RAMAL DE PIRANGA fis] 
Trens especiaes de viajantes . + +. 3.248 LBA je aros” da MRS = gro EO 3.432 
Eu UIT ÇÃOS af PS dO E 83.220 “BB.50B) sdvo (o! CallMej o! jo To “e 166 166.948 | 
t 
ao de cargas € especides! « .» - hajh s/[ei (oa DR e o ea 52 52 | 
Soria pi oo Re 86.468 BSNTÃO Doo NonRediliao Van (oi) rar ia 218 170.432 
RAMAL DE OURO PRETO 
Trens de viajantes e especiaes. . . . 95.784 89,044] «=. o 43.680 1.972 231.380 
Ei USER VB O Per IB PO q 92.630 SEBO pe 1 43.800 2.362 226.512 
mo de cargas eespeciaes. e) Jo) o) Dos o | a tas BROS ria rmiço + E ea SAO 940 
Re RR a o E 
Sommals 000 +» «e les 188.414 Vi 2a si o 87.480 b.274 458.892 





80 


SS 


SERVIÇO 


RAMAL DE SANTA BARBARA 
Trens especiaes de viajantes. . . . 
» > Jntixtos. só At 


« de cargas e especiaes . 


Sommã . e.» + o 


RAMAL DE BELLO HORIZONTE 
Trens de viajantes e especiaes. . . 
> vnittos Ms RSA o 


» de cargas e especiaes, . . . 
Somma . . 

RAMAL DE MONTES CLAROS 
Trens especias de viajantes. . .. 


»' imitiúsMos 500 sto sd é 


» especiaes de cargas . . . . 
OMG nro sa má 

RAMAL DE BANANAL 
Trens especiaes de viajantes . .. 


> JRtoso qua nto o o á 


» de cargas e especiaes . . . 
Soma : » «0 +» +» 

RAMAL DE PIQUETE 
Trens especiaes de viajantes. . .. 


DADOS ora Rs Dn RS 


» especiaes de cargas . . . 
Somma. . .. 


Total da bitola de 12,00, . . +. 


Total geral-de 1022. , . . 2» +» 
>» » 4 CS o 5 oi ço 


Differença em 1922 . +... 


KILOMETROS PERCORRIDOS PELOS CARROS DE: 
—————————e 























Correio 
1a classe | 22 classe | Dormitorio | e o de Vasios TOTAL 
rem 
1.294 AMRS ss eua 1.370 
216.320 55.480 700, 508.102 
pd Ea ) 2 
217.620 55.480 788 509.500 
117.202 30.674 1.530 211.722 
107.226 E 4 SA isa 185.772 
PE E 768 768 
“224.428 30.674 7.606 398.262 
6.374 Ste ESSUIA, À POC 6.594 
169.464 Also 5 416.338 
175.838 o 422.932 
160 Se Dos VERDI db. pis 208 
18.831 PED en ZA 37.885 
18.991 ni Rar tda 280 38.150 
224 ef, Joao niiedio [RS nc o 360 
32.418 EIA A 34 83.299 








RREO da 1º 34 83.659 





912.740) 117.805 15.258.623 














6.446.860] 1.102.335]  99.320.160 
5.673.085] 882.134]  93.827.617 


43.561.341 
41.784.590 














1.776.751 773.775) 220.201 5.492.543 
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- QUADRO R — Kilometros percorridos pelos carros e vagões vasios durante 





SECÇÕES E RAMAES 


ta SECÇÃO 


Viajantes Bagagem 


Leite 


Nos trens de subúrbios e especiaes. |. 


«| 196.165] 1.781.410 


» > » pequeno percurso , 
»  » » viajantes e especiaes, 
» » mixtos. 
» » de cargas e especiaes . 
Somma 
22 SECÇÃO 


Nos trens de viajantes e especiaes . 


ERRO ELI SEO Ss ah 0a ar is 
»  » decargas e especiaes . 


Somma . 


32 SECÇÃO 


Nos trens de viajantes e especiaes . 


» » mixtôs. 


» » de cargas e especiaes . 


ro ente O O a pr 


- 42 SECÇÃO 


Nos trens de viajantes e especiaes , 


DR o SEITA LO SE jo) ia 1a) aii 
»  » de cargas e especiaes. 
Somma . 


5a SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes 
DR OTELO a 
»  » de cargas e especiaes. 


Rial co gos eo) 


6a SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes 
» » SIistos! o sc) sa 
» » de cargas e especiaes, 
SOBINLg o = sum 60 
RAMAL DE SANTA CRUZ 


Nos trens de pequeno percurso . 


» » especiaes de viajantes. 
» DIIXtos:, en to UBN to. o 
»  » de cargase especiaes, 


ONA Ss am Due» 
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Mercado - Car 
SECÇÕES E RAMAES Viajantes | Bagagem | Leite Minerio rias Animaes nes | TOTAL 
diversas verdes 











RAMAL DE MANGARATIBA 


Nos trens de pequeno percurso. ,|. +... 147 UMa e ca ada ro a Cabo E eco Melo cat go RN o aC A 147.904 


»  »  especiaes de viajantes, |. o a ars E a Did) sovto dolo Maia bio * 1.924 
» TD mixtos, «da 25 Pa]o Sa Mor cio e GR POTRO a DO O QE 63.259 E 83.554 
», :» | de cargas £ MEDOCAND A QU, sos ste os PS ao UR RR ao Go 2.372 300). =» vs.» 2.072 





Soma a «fal Rui 1962) DM ms  cals "oe as 66.203 20.595). . . «| 236.054 








RAMAL DE PARACAMBY 


Nos trens de pequeno percurso . .j. +. « DATAS. corto adoro Galeno as) saio CATE é UA 34.708 














» » —especiaes de v'ajantes. . — — — mi E = A, pe 
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» » » viajantes é especiâos,|  283:003l.0 . a alo x »oala + UR YA ETA PRIDE | MA ERR (9 2] 
nos, fmibtios, «Adalto 5 Pe] Ita SID 1.570 2.530). . . «| 559 135] 506.520). . « | 1-139.973 
»  » de cargas € especiaes, . 32 863). . cujo «o elo o o o) 3.912.541] 7.543.747). » o [11.649,11 
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Nos trens especia2s de viajantes. . — — ai mai E o no = 
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Total da bitola de 11,60, . .| 034.530, 2.514.717] 118.145] 2.24 585 13.243.026 13.690 502] 1.109.596 33.054. 182 



































6º SECÇÃO 


Nos trens de viajantes e especiaes. 2 Ap DR PA 2 PR DOM (a ca Maas a 16.195 
BANS mixtos. + alas pe Nio SATA 695). “e seje co co vo] HOLMIS| 2.272) 6 o) BITS 
ER rag A 2.524 1.520 525] 490.085). . . «| 2.037.599 


co! . . do 252124 101357]. . . «! 2.891.200 





>»  » de cargas e especiaes. | 15.465 
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E Mercado- 
SECÇÕES E RAMAES Viajantes | Bagagem | Leite | Minerio | rias Animaes Ea TOTAL 
diversas MÁS 
7a SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes.| 7.80). +. doces AGE A Sa 8.246 


DD INIXLOIE e eo co AASGTBIS: combroipalo OI 20 


383.836). . . «| 817.260 
428.464]. + . .| 1.433.769 


7.826 a o et 560.859 
E rc] MAR e NBR | 71] 
COP a fas RR so) a 22 099 de aa E 937.705 
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Nos trens de suburbios e especiaes.|+ + BOL-DlTie enero dE RA y 501.517 
>  » » viajantes e especiaes 2.008). . . los rs 284 SA | 42 2 332 
>» DRE IIREOSS seo = o 2.570 EU ada ia 364.243 E PER a RR q! 365.813 
>»  » docargas e especiaes. LiGe4ft. Se 893.827]a «acena 50 cm af SOAM 
Crocante DDR 6.882) SOLBiija 2 0 jo o Sena aDa|E AR 1.771.203 
RAMAL DE PORTO NOVO 
Nos trens de viajantes e especiaes. ZeDAB]. e js da SP 384]. «o ol 2.432 
a a mxioss .. 2 ss E Se AR, e | 152493 1 152]E Poa 154.290 
»  » decargas e especiaes. 506) mo eu pai o aa Ps 100.883). + . E 101.449 
Somina” «0 «le e mo 325). « E E 253 705 10152] PR 253.171 
RÊÉDE FLUMINENSE 
Nos trens de suburbios e especiaes. = — — — — — — — 
»  » » viajantes e especiaes . 2.957). » ' ESÉTrO 7.052]. “ . 9.939 
RR O mmxios. 0. 1.130). E Mila de at ca Pe PA LS. OMBRO a ' | 159.727 
»  » de cargas € especiaes. PES LIS Seo alo alli a io ol GAS Pon (a EE a 84.085 
Souunga Ro ss E GM]. ses lia é do Do | pre Ta RA UR GO | 253 801 
RAMAL DE PIRANGA 
Nos trens especiaes de viajantes. = = — — — — — =— 
DRE 0 CIMIRLOSS O.) o adj e ED CE obs oe cor ioio a 19.568). . » E 19,734 
»  » de cargas e especiaes, PESO E or SM pagas o 3:008]= Psi e a pe a 4,059 
Sonintioas 26 vas 21B|jo: So a oo ee = ZEN ora DEP do 5) [5 RS 23.784 
RAMAL DE OURO PRETO | 
Nos trens de viajantes e especiass. 1.072] ess apra fa ao (0) ssa ec AS o ls e Ga nie (a | E 2.092 
DR SA ISOS, e se ao 2.3 EA a RO a q 49.290 1.859). - 53.516 
»  » de cargas e especiaes. 940). « » . 494 59.932 b 491 Es * 61.997 
Sos pc 5 SA (5, ARES JR 494) 109.398] 2.349). +. 17.515 


RAMAL DE SANTA BARBARA 
DR RR RR e SSI fr 
28 Eb pat a UNO RP IR E 


Nos trens especiaes de viajantes . 
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Mercado- Cónti 
SECÇÕES E RAMAES Viajantes | Bagagem | Leite Minerio rias Animaes verdes TOTAL 
diversas 
RAMAL DE BELLO HORIZONTE 
Nos trens de viajantes e especiaes. 1000]: ce asfdisa ária 1 MA 28 Bl. cu. 1.686 
d. » mintos. so aorta 5.208 e E Da PRA 46.144 TRAB), «o via ds 58.682 
»  » decargas cespeciaes. . TOM o PR ae To q 29.236 B.Bldl svã,o 38.978 
Sotuma <; + Mint A ÁS]. a sado 40) EAD]  d6200) 6. A ND 
RAMAL DE MONTES CLAROS 
Nos trens especises de viajantes «lo. male «vo ale e ssa Sp E MS. o) des a DERA 308 
> *& mistos sã dr si co opa O telha ato ais eai ADA 4.970). . « «| DIAS 
> >»: cHpociado dh CMS & sis vs, alo cada Ss di AS 5 552 6.400. co. jo 13.678 
Somma "c nfs à, exceda ni Co ola Coitado O Ds OD MO RAT 12.496). . . «| 215470 
RAMAL DE BANANAL 
Nos trens especiaes de viajantes . — — — — — — — -— 
> "+  Jstos Dao 224). e. RE POR am O.000).. 5 4 else a a 7.080 
»  » de cargas € especiaes. DO)» s sólo como refino ve “ A PR Er 1.008 
Sétima ; sÃo a dt ADE 1 E Re RS MED DR CRS a E RAS 8.088 
RAMAL DE PIQUETE 
Nos trens especiaes de viajantes . — -— — => ns = = =— 
>» >». MUXEOS . + ERSIPA Ml: «+ « RE D.MGl 2i/aa ' É 5.150 
» » especiaes de cargas . .l. » . sjo « « elo» ERR rica Td PEÃO RE) PR RS 516 
iv DR AR a, MM) cu. 5 Qua Bi A | 5.666 
Total da bitola de 17,00. . 117.805] 502.325). . . 3.869) 5.509.190] 1.171.094]. . . .| 7.304.283 
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TERCEIRA SUB-DIVISÃO 


TELEGRAPHO E ILLUMINAÇÃO 


Serviço telegraphico 


Não obstante os argumentos adduzidos no relatorio referente ao anno de 192 ca 
melhor vontade encontrada nessa Sub-Directoria na proposta do pessoal da Divisão, não 
foi conseguido ainda o augmento do quadro de telegraphistas ao nivel numerico já attin- 
gido em 1911, aspiração que esperamos ver traduzida em realidade na proposta orçamen- 
taria em elaboração para o proximo futuro exercicio. 

Merece esta retribuição o esforço desenvolvido pelo pessoal do Telegrapho, para 
manter a eficiencia c rapidez com que é feito incontestavelmente o seu serviço, do que 
mais uma vez deu prova o anno a que estamos passando em revista, apresentando um 
resultado muito satisfactorio na parte relativa ao unico rendimento que de facto se tem em 
vista nas telecommunicações, — que é o rendimento em velocidade. 

Nunca é demais fazerem-se considerações a esse respeito para que não possam 
prevalecer certos preconceitos, já publicados, sobre o custo de tal serviço, querendo-se 
applicar-lhe directamente os principios de rendimento estudados na mecanica. 

O rendimento pessoal, excluido o que se refere ao das estações de accumulação, 
justificado pela sua propria natureza, pode ser considerado o mais satisfactorio, c torna-se 
preciso que nos preoccupemos com o rendimento commercial do serviço, representado 
pelo numero maximo de caracteres uteis que cada apparelho é susceptivel de registrar 
por minuto. 

Sob este ponto de vista temos muito o que fazer, procurando principalmente suppri- 
mir o numero de letras mortas de indicação de serviço, de redundancia, ctc. que podem 
muito facilmente ser abolidos, creando-se codigos que condensem muitas phrases de uso 
diario, principalmente no serviço de movimento. Í 

O rendimento em signaes, que é o primordial, e sc refere ao numero de signacs 
electricos que cada apparelho pode registrar por minuto, não tem sido aperfeiçoado, por 
falta de recursos para obtenção de novos apparelhos de grande coeficiente de rendimento 
e falta de espaço para sua installação. 

No projecto da nova estação central foi considerada a área sulficiente para receber os 
apparelhos impressores ultra-rapidos, de cuja acquisição só então podemos cogitar. 

O mais que temos feito para melhor utilização das linhas é o seu aproveitamento em 
communicações simultaneas, por meio do apparelho duplex differencial, 

Este mesmo nem sempre tem correspondido ao fim que temos em vista, porque, 
como se sabe, o funccionamento do receptor differencial presuppõe essencialmente que as 
linhas artificiaes devem ter as mesmas resistencias, capacidade e self-inducção do fio utilizado, 
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e isto seria constantemente, já por influencias meteorologicas e de correntes estranhas ao 


“longo do leito da Estrada, já pelo seu estado de vetustez, felizmente em grande parte 


attenuada,. 

De facto, a nossa rede telegraphica foi sensivelmente melhorada durante o anno, 
quer pela transferencia para o cabo armado acreo, que já se encontra estendido até a 
estação de S. Francisco Xavier, quer pela reconstrucção completa de todos os fios, a 


“partir de Cascadura, serviço que já se encontra entre as estações de Scheid e Palmeiras e 


deve attingir dentro de poucos mezes a estação de Barra, attendendo assim ao ponto critico em 
que mais se accentuam as suas condições precarias. 

Infelizmente não pode passar de tentativa o projecto de dotar a nossa Estrada de uma 
rede radio-telegraphica e telephonica, ligando as principaes estações, de modo a augmentar 
a segurança do serviço c mesmo trazer mais um clemento de segurança publica. 

Mantemos a mais fundada esperança de ver realizado esse melhoramento como acon- 
teceu na Estrada de Ferro Oeste de Minas. 

Tem a Estrada em vista proporcionar communicação radio- telephonica. de ondas con- 


“ tinuas a uma distancia de 500 kilometros e telegraphicas a 1.000 kilometros, em apparelhos 


transmissores construidos de maneira a funccionar com qualquer comprimento de onda, que 
for escolhido entre 2.000 a 4.000 metros e os apparelhos receptores podendo receber 
quaesquer comprimentos de onda, entre 600 a 5.000 metros, quer sejam os signaes de 
scentelha ou de ondas continuas. 

O systema projectado comprehende duas estações de 6 kws, uma de 3, duas de 1 1/2, 
cinco de 1/2 e duas de 100 wolts, prevendo tambem a possibilidade de entrar em commu- 
nicação com trens em movimento c os mais recentes melhoramentos, inclusive a ligação 


-* dos telegraphos communs, 


Serviço telephonico 


Foi installado e entrou em funccionamento regular e satisfactorioo novo centro 
telephonico de bateria central c lampada de chamada e de fim de conversação, que veio 
trazer grande facilidade e beneficio para o serviço, devendo este ainda melhorar considera- 
velmente quando estiver estendido completamente o cabo armado aereo, que já se ERCoNTEa 
na estação de S. Francisco Xavicr, e que deverá attingir à de Deodoro. 

Para o proximo anno foi pedido outro Centro subsidiario, tambem de-bateria central c 
mais melhoramentos modernos, para ser installado em Cascadura ou Deodoro, e permittir 
que sejam estendidas as linhas telephonicas de modo e attingiram as estações até Barra, 
Santa Cruz e Pavuna, pelo menos, serviço essencial, como auxiliar para a regularização do 
movimento de trens, principalmente depois de estabelecida a electrificação . 

Tudo faz crer que no proximo anno se consiga afinal estabelecer a communicação 
t elephonica entre as estações de composição e os trens de passageiros, em caso de accidentes 
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ou occorrencias anormaes, cóm a utilisação das proprias linhas telegraphicas, visto que so 
apparelhos portateis, com os condensadores e bobinas de self-inducção, já foram novamente 
oferecidos á Estrada, dependendo sua acquisição de uma questão de expediente. 


Serviço de illuminação 


Nenhuma anormalidade importante foi registrada nos serviços de illuminação das 
estações, tendo sido fornecida a energia electrica pela Société Anonyme du Gaz Rio Janeiro, 
para as estações Central, Maritima, S. Diogo e dos suburbios. 

Tendo sido denunciado pela Light o contracto pelo qual fornecia, a forfait, por 
4:0008$ mensaes, a illuminação electrica das estações de Anchieta a Sant” Anna, foi con- 
tractada com a Empreza Fluminense de Força e Luz a illuminação das estações de Serra a 
Barra, inclusive ambas, pelo preço de 400 rs. o kwh., com a permissão de utilisar-se da 
linha de transmissão da Central, para fornecer energia a particulares, no trecho 
comprehendido entre aquellas estações; passando a utilisar-se as estações de Anchieta a 
Serra, exclusive esta, da energia distribuida pela ag reto de Nova Iguassú, de accôrdo 
com o regimen já adoptado pela mesma. 

A Usina de Luz Electrica da Central não teve necessidade de entrar em funccio. 
namento nem uma só vez; e será um acto muito acertado fazer-se a sua alienação em con- 
correncia publica, exonerando-se assim a Estrada dos dispendios com pessoal e material, 
empregados na sua conservação. 

Foi em geral augmentada a taxa por unidade de energia 'electrica fornecida pelas 
diversas Emprezas que exploram estes serviços ao longo da Estrada, algumas das quaes, 
abusando da falta de outros concorrentes, e sem a menor consideração para com O serviço 
publico, fizeram as mais descabidas exigencias de forfaits minimos exorbitantes e 
furtaram-se á assignatura de contractos que nos assegurassem pelo menos o direito de não 
sermos esbulhados. 

De todas as Emprezas a que culminou no seu tratamento insolito foi a Companhia 
Força e Luz de Jacarehy, que, não obstante estarem pagas em dia as contas de luz, mas, 
sob a allegação de demora no pagamento de contas de energia utilisada como força motriz 
para a bomba de alimentação da caixa d'agua de Jacarehy, e sem consideração á declaração 
da Directoria de que mandaria satisfazer tal pagamento, embora justificada a demora pelo 
processo de verificação de consumo, interrompeu violentamente a fornecimento de energia 
electrica para todos os effeitos em Jacarehy, Bom Jesus e Guararema, o que obrigou á 
acquisição immediata de um locomovel para accionar um alternador que possuimos e a fazer 
funccionar um pulsometro para poder abastecer de agua as locomotivas. 

Isto vem demonstrar a necessidade em que estamos de possuir alguns grupos electro- 
geneos portateis e completos, de 1 1/2 a 3 kwos. de potencia, pera attender a uma emer- 
gencia semelhante. 
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Aliás, nós já possuimos alguns desses grupos, que foram cedidos á 4º Divisão, para 
Serem adaptados aos seus trens de soccorro de S. Diogo, Barra e Lafayette. 


Block system e Block Adel. 
Nada de anormal occorreu durante o anno no serviço de signaes relativo ao movi- 


- mento de trens. 


Além do serviço de reparações e defeitos nas linhas, foram feitos mais os seguintes : 


Mastro de Block Adel substituido. . . .. 1 
Postes Substituidos..: 44 e 140 
Braçadeiras substituidas SR 144. 
Isoladores substituídos. . Lcd. 130 
Transformadores substituidos . . . cc. 3 





Foram feitas instalações desses apparelhos nos seguintes pontos : Meyer, Encantado 
Cabine do Engenho de Dentro. 
: A 4º de Janeiro existia em stock material na importancia de 197:8358077, impor- 
tancia essa que addicionada á de 32:3928695, de material fornecido pelo Deposito do Tele- 
- grapho durante o corrente anno, perfaz a somma de 230:2228772. 
A importancia do material empregado em serviço no anno corrente é de 119:487$544, 
attingindo a somma de 110:7358231 o material em stock em 31 de Dezembro de 1922. 


Serviço chronometrico 


O apparelho receptor radiotelegraphico, em communicação com a estação da Ilha das 
Cobras, continúa a funccionar regularmente, recebendo a hora exacta do pendulo do 
Observatorio Astronomico, ficando regularizada a transmissão da hora exacta a todas as 
estações, dentro do espaço de tempo limitado, tendo sido para este fim creado o prefixo 
proprio — D H — transmittido duas vezes por dia. 





Usina de gaz de São Diogo 


A sua producção foi de 190.710=*.000, que, com a reserva do anno anterior, permittiu 
= o fornecimento a0s carros, machinas e transportes de 193.3207º.800. 
A despeza annual, com O pessoal e material, foi de 225:0628290. 
O preço médio do metro cubico de gaz foi de 18299, attingindo a 10:8068121 a im- 
portancia de gaz fornecida á 4º Divisão. 
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Foi de 29:0308847 a despeza annual, com pessoal e material, da Usina de Sabará, 
tendo produzido 16.449">,000 de gaz, sendo de 14.093",760 o fornecimento aos carros, 
machinas e transportes. j 

O preço médio do metro cubico foi de 28020. 


Estatistica dos telegrammas racebidos e transmittidos pela estrada em 
serviço proprio, do governo e de particulares 


ESPECIE TELEGRAMMAS | PALAVRAS RENDA 
Sefviço'da Estrada Na sa so Rae DS 1.517.237 35.841.598| 8.286:310$200 
idem do govEmods+ 540 lse Da ris oe 3.052 84.900 18: 1968700 


idem de particalales SD =5 2158 4. EAR 31.548 423.678]  110:735$400 


1.551.897 36.350.176| 8.415:242$300 





Installações 


1º Districto — Foram installados apparelhos telegraphicos nas estações de Bangú e 
Campo Grande, em communicação com a Repartição Geral dos Telegraphos, naquella loca- 
lidade, de accôrdo com o convenio do trafego mutuo. 

Foi installada linha telephonica para as communicações da estação General Rento 
Ribeiro com a aviação militar, no Campo dos Afonsos. 

Para as communicações provisorias, entre as cabines de Engenho de Dentro, velha e 
nova, foram installados apparelhos telephonicos, para o serviço de movimento. 

Foi instalada a linha 10, nas estações de Triagem e Alfredo Maia, para as communi- 
cações entre si e com a sala dos apparelhos da Central, ficando a linha 14 em «directa», na 
estação de Triagem. F 

Foi providenciado quanto aos serviços relativamente á installação e inauguração da 
cabine A da Central, ás 12 horas do dia 10 de Janciro. O signal 2 da cabine referida, 
collocado proximo ao tunnel da circular, — linha 6 — dará permissão, quando arriado, á 
entrada de trens de suburbios, na alludida circular. 

Providenciou-se no sentido de que fossem mudados de local os postes que impediam a 
construcção do muro proximo á cabine de Engenho de Dentro. 

2º Districto — Foi instalado um apparelho telegraphico na estação de Nova Iguassu, 
em communicação com a Repartição Geral dos Telegraphos, naquella localidade, de accôrdo 
com o convenio de trafego mutuo., 


PP AR dd 
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Foi installada c inaugurada a nova sala de apparelhos no edificio da nova estação de 
— Apparecida. 


Foi providenciado quanto á illuminação sufficiente do dormitori Io do pessoal da Elgasa 
de Belém. 

3º Districto — Na estação de Palmyra foi inaugurada a nova sala para o serviço tele- 
graphico, adaptando-se-lhe um balcão-typo. 

Foi installado um apparelho telephonico para. communicação da estação de Ewbanck 
da Camara com o tunnel 23, para os serviços da 5º Divisão. 

4º Districto — Ficou concluida a installação da sala telegraphica da estação de Barba- 
cena, com a collocação das arandellas, para illuminação electrica. 

5º Districto — Foi installada e inaugurada a linha telegraphica entre a estação de 
Marianna e a da Repartição Geral dos Telegraphos, naquella localidade, de accórdo com o 
convenio de trafego mutuo. | 

Foi inaugurada a illuminação a gaz acetylene na estação de Engenheiro Torres. 

6º Districto — Foi installado o serviço telegraphico nas estações de Jequitahy e Bueno 
do Prado, no ramal de Montes Claros. 

Foi inaugurado o serviço telegraphico nas estações S. Sebastião, S, Caetano e Lavras 
Velhas, no ramal de Ponte Nova, e na estação de Independencia, além de Pirapóra. O 
serviço entre Jequitahy e Klm. 1.000, no ramal de Montes Claros, está sendo feito pelo tele- 
phone, por não dispor aquelle trecho de linha telegraphica. 

“Installou-se e inaugurou-se a nova sala telegraphica da estação de Sete Lagõas, sala; 
esta dotada de um balcão-typo. Egualmente, foi installada e inaugurada a nova sala tele- 
graphica de Corintho, sendo tambem dotada de um balcão-typo. 

7º Districto — Na parada Paes Leme, na Linha Auxiliar, foi installado e inaugurado 
um apparelho telegraphico para o serviço de movimento de trens. 

Na estação de Rio Bonito foi feita a transferencia da sala dos apparelhos, do velho para 
o novo edificio da estação. 


Extensão das linhas telegraphicas 


Até o fim do anno, a Estrada tinha 8.102 kilometros de linhas telegraphicas em 
trafego. 
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3º DIVISÃO 
CONTABILIDADE E ESTATISTICA 


Os serviços confiados à 3º Divisão (Contabilidade e Estatistica) desenvolveram- -Se nor- 
malmente, com a exactidão e presteza indispensaveis à boa marcha dos mesmos. 

O fornecimento de impressos e formulas diversas de-uso no serviço da Divisão foi feito 
com regularidade, mas á custa de uma luta constante, consequente á falta de capacidade de 
execução, cada vez maior, da Imprensa Nacional, á qual, por lei, incumbe a impressão. | 

É urgente a installação de uma typographia na propria Estrada e que se occupe tão 
sómente do serviço de impressão e brochura das peças do seu expediente. 

Estão trabalhando com absoluto exito as machinas perfuradoras, separadoras, etc., da 
“Tabulating Machine Company”, na 3º Secção (Estatistica) onde, por emquanto, funccionam. 

É pensamento da administracção o desenvolvimento de sua applicação, levando-as à 
primeira e segunda secções, fazendo-se então os balanços mensaes da renda apurada, a con- 
ferencia e apuração da receita diaria das estações, a fiscalização automatica dos fretes a 
pagar, e outras applicações estatisticas por meio desses apparelhos. 


DADOS ESTATISTICOS REPRESENTANDO O MOVIMENTO DO EXPEDIENTE DA 
DIVISÃO DURANTE O ANNO DE 1922 


GUIAS 


1.270 — de vencimentos em suspenso. 
419 — de impostos em suspenso. 
669 — de consignações em favor de bancos, associações, etc. 
264 — de supprimentos ao pagador. 
154 — de recolhimentos à Thesouraria, de numerario recebido no Thesouro Nacional. 
994 — de restituições diversas. 
436 — de pagamentos diversos (avulsos). 
260. — de pagamentos diversos. 
87 — de impostos de lenha. 
174 — de proprios. 
58 — de saldos de trafego mutuo. 





a a q e ES 


E 
CONTAS 
3.086 — Thesouro Nacional. 
3.148 — Thesouraria. 
CAUÇÕES 


459 — Guias de depositos. 
618 — Guias de restituições. 


PAPEIS PROCESSADOS 


12.891 — Papeletas, occurrencias e cartas. 
13.061 — Officios e memoranda da Estrada. 
13.437 — Oflicios de repartições estranhas e requerimentos. 





RECEITA 
A receita propria da Estrada attingio em 1922 a . . 2. 0. 97.854:9498900 
Contra em AQE 2 so iuan tos pe Do ndo De OR NR ma a DRA CANO 
O que dá o excesso em 1922 de cu ad. se aa seo Taro TE BIS TEBIDADOS 


E como a extensão média em trafego foi de 2.482*= 093, verifica-se que a renda bruta 
média kilometrica attingio a 39:4248400, sendo superior em 3:217$760 a obtida em 1921, 
que se limitou a 36:2068640. 

Sob os titulos — Trafego mutuo, imposto de transportes € impostos estaduacs arrecadou 
a estrada a importancia total de 21,226:7238992, assim discriminada : 


Trafego male soldos So. o so SB Ed al o e DO RO E AR 
Imposto de transportes. . . Lc cs caca o NTIGSBOE5AS 
Imposto de viação federal. . .. e oens à UR e go tg “ds RA SO OO, 
Imposto da Prefeitura do Districto Federal PS Raia Bt A Pa RR 381:2138800 
Imposto do Estado do Rio de Janeiro. . . cc cs + 4.239:9428970 
Imposto do Estado de Minas Geracs . . Lc dc co 3.917:0708345 
Imposto do Estado deS. Panlo. -.7 sc ut pra ao e a AO DAN 

Total Lose eso A, a O RR RD A E E 


Do total acima deve-se deduzir a importancia de 311:541$100, relativa ás percentagens 
dos impostos estaduaes pertencentes á Estrada, importancia ja incluida na sua renda, no 
titulo — Percentagens diversas. 
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Os detalhes do movimento a credito por conta dos Ministerios, Estados e Prefeitura 


constam do quadro seguinte : 





AM 


VERBAS 





Viajantes . . 
Encommendas. 
Mercadorias . 
Animaes . 


Vehiculos . . 


“Trens especiaes . 


Telegrammas. 


Rendas diversas . 





1922 


1,011;254$100 


«| 1.549:2678600 


115:5292300 


16:922$600 


1921 


815:671$750 
873:0238600 
69:5985400 
17:897$800 
12:515$900 


1930 


790: 1568800 
828: 7978400 


29:902$490 


“3:7838800 
359:9998700 


1919 


«| 4,475:043$050, 2.321:814$900, 1.926:7068050) 1.833:537$000 


893: 1638009 
510: 1658000 


26:6328000 . 


9:5698200 
354:8308500 





dl id 526:3558900 
| 8.437:9498250 








MTotacsipr. Aquas» o dia 


| 





"Tendo sido de 2.482'»,093 a extensão média em trafego da Estrada de Ferro Central 
do Brasil, em 1922, verifica-se que, com exclusão dos diversos transportes effectuados por 
conta da Estrada : 


1º, O numero de viajantes do interior, referido a extensão média, foi : 


1923 1921 
Na primeirasclasao. . = SA CR na 97.107 71.760 
Na segunda classe"; 5" 25025 MERO Sar ae 7.913 4h. 916 
Total, —“ 2 os eo ARA OURO PE O cuido 116.676 


145.020 





92º, O namero de animaes referidos a extensão média foi . 5t.782,6 52.023,5 
3º, A tonclagem de bagagens e encommendas referidas a ex- 
11.185,4 


tensão média, foi 0,-44 1a dna a RR 42.754,4 
93,9  248.533,9 


E ade mercadorias >. 25:00 GR RD qn RD RD 


S W 
co = 
Io Ox 

= 


hº. O percurso médio de um viajante do interior foi : 


: Km. Km. 
Para à primeira classe. . 2 2. e e e 147,86 153,56 
Para a segunda classe. . ... dp do : ; 50,60 50,84 
Taboo O cui o PORRA A 90,43 86,38 





4.636:878$250| 3.939:346$150) 3.627:896$700 








] Y 
| 
| 
] 





isa = e 


—— — 





E. 


Km. 

5º. O percurso médio de um animal foi . . +... 220,4 
6º. O percurso médio de uma tonclada de bagagens e encom- 

mendas foi . 5 So IR O rr BOAS TOR a 163,4 
E de uma tonelada de mercadorias. - 245,3 
7º, À receita média do trafego por kilometro trafegado referido a ; 

Viajantas, (dO (7.7 A do A PE A DD TD SOMADAS 

A bagagens e encommendas, de . . . . 4 0. 3:0728039 

A agimatg, 00, es cep a Tea ande DSi RES PD 


A mercadorias, 08. . ço, E AS MI RR DR DD 


8º. O producto médio de um viajante embarcado foi : 


Rs. 

Para SUDIMNE. = Sos so nar e NS A MS 160,6 

Para O pEQUeRNO pereurdo . .. ave o sa os 316,5 

Para islot; 44 RR Co a 5.829,2 
9º. O producto médio de um viajante kilometro foi; 

Para da sublitidos (15; 4%" 02:14 Da e 10,70 

Fara 6 Bodquéno DErGUIMO '.; mis tia Da AE rd 10,55 

Para O Infaflor:, ssa ca rot RS sad O 64,45 
10º. O producto médio de uma tonelada de mercadorias embar- 

catias TAL; E”. ne 19.499,2 
414º. O producto médio de uma alado ilometro M merca- 

doriasfoi . ... k 79,5 
42º. O producto médio es uma ionaid? ja carga aii 

cada, excluidos osanimaes, foi. . +. cc cc. 20.907,6 
13º. O producto médio de uma tonelada de carga transpor- 

tada a um kilometro, excluidos os animaes, foi . .. 87,3 

Ton. 

14º. O numero médio de toneladas de mercadorias por trem- 

kilometro (mixtos e de cargas) foi. . cc... 9,4 
E por wagon-kilometro (carregados e vasios) . . . ... 3,67 


Rm. 
234,9 


159,3 
248,4 


-11:3058062 


2: 7708575 
1:3868931 
19:508$581 


Rs. 

159,6 

315,3 
- B.762,2 


10,64 
10,51 
66,71 


20.150,2 
78,4 
20.813,3 


85,7 
Ton. 


9,5 
3,48 


15º. Nos suburbios e pequeno percurso — Em cada carro de viajantes o numero médio de 


logares foi : 


ca (Sab o DR - 36,43 
Oferecidos 

| Pequeno plecirão; Dx. quer soca iaS 48,60 

Rr dos) Sulurbiaa: = 5/5 se dA A 26,30 

sã | Pequeno percurso. . Lc cc. 19,07 


36,04 
37,20 
24,72 
12,51 


Sendo a taxa de utilização de: 
Nos suburbios:. '*. RR O O 12,19 
No pequeno percurso: RCA E 39,25 


“16º. Por trem de viajantes o numero médio de logares foi: 
Suburbios; .. co oco Ga RR 630,68 


Offerecidos 
- À Pequeno percursos) a RR UR 453,45 
Subiurbios Ui O a 455,32 
Occupados 
Pequêno percurso. Ea. E 177,99 
17º. No interior — Em cada carro de viajantes o numero de logares foi : 
Olerecidos (o o 20,86 
empadas a(o: 20 E, RR 30 
Sendo a taxa de utilização do > ado Ra 34,98 


18º. Por trem de viajantes ou mixtos o numero médio de logares foi ; 


Offerdeidos. (2, po DONDE 159,26 
Occupados ... mw je) cer ep RR 55,71 


105 


68,58 
33,64 


584,78 
487,39 
h01,04 
163,97 


25,46 
7,45 
28,08 


159,93 


hh,92 


19º. Dos dados apresentados apura-se que a renda em 1922 se epmnanE de parcelas da 


seguinte natureza; 


LA 


"> Renda arrecadada»... poe RR 89.366:9948030 
Renda 4 credito: — jo vip ER RR * 8.487:91498250 
Total. 40; 97.854:9438300 





o A 
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RECEITA 
Quadro estatístico geral correspondente aos aums de 1922-1921-1920 comparativamente 


me me 





RECEITA POR ESPECIE RELAÇÃO % 








DESIGNAÇÃO DAS VERBAS DE RECEITA 


1922 1921 1920 1922 | 1921 | 1920 














Animaes não espacificados . + «ca. o + «| 134:0388200]  77:6548100)  33:0595300 
» —asinino, cavallar e muares . . . . « « «| 335:1658400] 373:5995900) 374:5995600 4,24] 3,90] 4,13 
>» caprinos, suinos e lanigeros . . . .« « .| 593:6258800] 446:8048724]  452:9005080 
»  vaccuns + «cc a o a o «| 3:045:6685400] 2.505:381$100) 2.517:3245820 
Bagagens e encommendas . . + «2. «+ «| 7.625:0858500] 6.818:0605590] 6 532:8175247 8,05 7,92] 8,05 
Carros e -vehiculosçã: presa comem Md a dos o to -— 


Mercadorias : 


Classe3 A — Obras de arte, objectos de luxo, etc. .|  178:2285900] 174:1958200] 219:8964900 
» 3 B-— Tecidos, armarinho e inflammaveis. . .| 8.359:6128100] 8.291:150$100) 7.983:1195200 

» 3C-— Ferragens e objectos de escriptorio . .| 2.822:1875700] 2.735:4568900] 2.654:4315000 

» 3 D-— Assucar refinado, fumo, sabão, velas, etc.| 4.111:9435400] 4.057:6775000] 5.078:4955400 

» 3 E — Assucar bruto, productos nacionaes, ctc.| 1.653:9038500] 1.616:5515000] 1.751:933$500 

» 3F-— Ferro em barra c algodão em rama. . .| 3.292:539$900] 3.183:0185290] 3.077:9165390 

3 G— Machinas para lavoura, etc. . . . . «| 607:1095600] 583:6445100]  520:024$200 


3 H— Aguas mineraes pe te pu, : 
oO gr beem (O OM 1,085:8245500] 1.057:4125052] 1.052:4108400] 59,55. 54,78) 55,00 


» 31 — Carnes frescas, arroz, sal Nado etc. .| 2 463:715$600] 2.395:722$8450] 2.484:7798000 
3] — As mesmas da 3-1, em lotação completa .)  394:05652)0] 345:1345009]  351:6225890 














4 


» 3K — Material de construcção e manganez . .| 3.721:5328300] 3.630:0225000/ 3.683:33983)0 
» 3L— Carvão vegetal, calcareos e manganez. .| 3.637:9855700] 3 582:2425309] 3 519:652548) 
» 3M-— Areia, ferragens, pedra e manganez . .|12.025:9125300/11.478:9705470]10.792:8425026 
» 3 N— As mesmas da 3-M, em lotação completa 19:2515000 18:6095000 19:9495020 
» 30 — Café beneficiado. . . .. . . . | 3.231:4135390] 3.329:3495500 = 
» 3P—Café em cereja ou em côco . . +. — -—- 1.785:810$399 
» 30Q -Cafétypos baixos . .«. . «+. ... se — -- 
Diversas . . cc sca cos. o. «| 215:777$700] 655:5328740] 471:3328090 


» por conta dos governos. .« « . « « « «| 1.542:2078500] 873:0235000] 823:7975590 1,63! 1,01] 1,60 
Viajantes de 1º classe (interior) . . + «+ «+ «| 16.851:8155400]13.431:2085318]12.072:5205722] 24,52] 22,26) 21,52 

o de 2º classe ( » ). +... « « . «| 6.340:081$000] 5.724:1415450] 5 521:4925317 

» de 1º classe (suburbios e pequeno percurso).| 5.251:02254)0] 4.202:7045800] 3.713:5098150) 10,97) 10,07) 9,68 

» d:2º classe ( » » » » ).| 5.123:0975490] 4,465:0325200] 4.105:1638750 








e 94.619:8325500]85.051:3708219/81.759:7238912 


285:5028370]  230:2208210 
34:0395300) 20:9658205 
1.455:8008279] 1,018:2205345 
129:014$543 97:2535327 
443:0068167]  242:823$333 
601:8335221]  570:0045979 
90:4205605 87:3515444 


Armazetiápgens . “elo Vitro Cedo sur co gira vo] BIO ADASIIO) 
Muitas por infracção do regulamento + +. +... 6:7298700 
Receita de diversos. . . «cc cw. co “| 2.000:4258500 
EORTADÃO so Mo o Da CIA Raro A 143:661$300 
EromiBada ces ie oi o a Le EO AR RIAA IO 
Paresntugeho diversas: se E E E 511:5415100 
Mecsita Bs proprios a 2.702.) o veis Ras O SR REA 87:2588700 

+ DR ADICECIA selo (o tos PE a 











Receita total. + . 2 0 + 0 +. « .|97.854:9435300]89.117;1038705/84.070:8188916 


RE CARE O Ca cd RS id Ss DM e À E 

























É 4 à | TONELADAS - q É 
Suburbios e pet32.670.806| 583.184.640]  60.92.480 








Interior. . .| 2.269.571 --21.85.804] 
0.000] 


5.536] 


19.293.07316.275:966$700 
| 486: 1184600 
590:295$150 


Cadernetas kilo, — 

















Por conta dos É 27.172 








Por conta das I 
































de Minas. | 73 6.096 11:5758400 
= Porcontados] 53,394 P4.170) 5.207.108] 3.380:606$100 
E PorcontadaP| RA ral ER gia 
| Bilhetes deingi 62:0715000 
A * Poltronas . == 186:7984000 É 
— Receita de carr( 1.840:658$000 
q Eventuaes (dife, E ld 3678807$500 
“MM E 5.021.016] 94, 169.893]33.586:0165200 f 
Transportes por 495.708] GogIBS 
a 35.021.016 99.095.596/34.282:201$200 
E. 0.882.624 


82.235.987 28.489:7695468 
7 2.001.827]25.798:9825939 





29.253.709|. 





PRIMEIRA CLASSE SEGUNDA CLASSE TOTAES 


+ 


VIAJANTES-KILOMETRO VIAJANTES-KILOMETRO VIAJANTES-KILOMETRO 





TONELADAS - 
RECEIFA | QUANTIDADE QUANTIDADE KILOMETRO | RECEITA 


Bitola larga | Bitola estreita Bitola larga | Bitola estreita 





16.642.125] 5.261:0228350) 583, 184.640] 60.920.355) 5.123:0975409) 898,758,005 68.343. 134] 10.384: 1198750 
20.190,254/10.583: 1268300] 83. 174.730] 21.825,570] 5.692:8402400 220.599 .525 19.293.073/16.275:9668700 
= — h a] 714.000] 486: 1188600 

392.982]  401:9458150] 2.633.510 782.554, .3 7.389.547 500.556) 590;2958150 








Por conta dos Estados de Minas, Rio e São Paulo. 
Ene rena Ma rua Nori no ático 7 p ; 29,252 1.016) 179.932] 13.022] 1155758400 


Por conta dos Ministerios. . cc. q : 244.999] 2.922: 53, 9.797.795) N 679.171 | 5.207.108] 3,380:6058100 
Por conta da Prefeitura do Districto Federal, . . — 

= - G2:071 8000 

186:7085000 

1.840:0584000 


| 30748073500 
| 





35.021 .016] 54.118.410] 1.206.200.096)  130.084.036) 94, 169.893/33.586:0158200 
di 4.140.410 70.367.188 ee 4.925.703, 096s 185 





35. 021.016] cordas So 58.258.866) 1.276.567.284)  130.084.086 99.095.596/34.282:2015200 
30.882 024, a 70.739.306 10.190:0805650) 50,173.379, 1.057.093.019]  107.706.800] 82.235 .087/28.489:7698468 
29.253.709] 59,701.473) 9.716:0565057] 45.974.241]  940.724.250] B7.873.284] 72.001.827/25.798: 082893) 








ado 


— ET 


[ESTREITA 


js >>> >> 


Producto 


QUANTIDADE 


Bello Horizonte 








1861 
1870 
1880 
1890 
1900 
1910 
1911 
1912 
1913 
1914 
1915 
1916 
1917 
1918 
1919 
1920 
1921 
1922 


[==] 


[= e) 


dO E 
So o 
bm 


195$000 
48:021$700 
46:754$950 
:762$250 
:976$200 
:2048950 
:132$300 
52:7878750 
60:6584000 
68:8838700 


S 
= 





=x 
[)] 
(o) 


Do SO E 





|, 1880, 1890, 1900 e 1940 a 1922 


POR CONTA 
DO 
GOVERNO 


- 120.349 


196.111 
586.369 
449.150 
381.936 
481.930 
508.322 
493.206 
439.490 
871.580 
544.032 
531.698 
665.673 


“604.248 


755.225 


TOTAES GERAES 


PRODUCTO |QUANTIDADE 


17:862$300 
165:001$200 
321:6148100 


205:3468800, 


173:741$300 
243:0248800 
325:2238100 


257:4238900! 


274:047$700 
309:9858500 
395:3448100 
392:5588000 
585:075$650 


- 463:7548400 


479:720$200 


136.559 
530.480 
1.580.320 
5.304.400 
12.480.826 
24,178.493 
28.559.651 
29.397.467 
31.297.633 
28.156.451 
29.138.056 
29,837 .220 
30.414.523 
31.745.736 


36.439. 714 


38.437.019 
42.765.384 
50.138.124 


PRODUCTO 


72:8198040 
155:5958770 
259:2185700 
676:7748250 

2.700: 7708680 
3.639:2264050 
3.847:2598590 
3.826:812$270 
4,764:0958900 
5.055: 4423250 
5.181:687$550 
5.227:2378700 
5.339:7958750 
5.708:4928600 
6.513:7098000 
7.908:671$900 


* 8.668:704$000 


10.384:1198750 








es 
A 
h, g 
w ] Y 


E aa 





1910 
1911 


1912 . 


1913 
1914 
1915 
1916, 
1917 


ANNOS 


1918 


1919 
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Resumo geral do movimento e receita de viajantes nos trens de Suburbios e Pequeno Percurso em 1861, 1370, 1880, 1890, 1900 e 1910 a 1922 


SUBURBIOS 





PEQUENO PERCURSO 











e 


















































POR CONTA / 
- DO TOTAES GERAES 
GOVERNO 
BITOLA LARGA BITOLA ESTREITA BITOLA LARGA BITOLA LARGA BITOLA ESTREITA BITOLA ESTREITA 
Quantidade Producto | Quantidade | Producto | Quantidade | Producto | Quantidade | Producto | Quantidade | Producto | Quantidade | Producto 
QUANTIDADE | PRODUCTO |QUANTIDADE |  pRODUCTO 

Central a D. Olara Alíreão Maia a Pavuna pe Ramal do São Paulo Edo Bôde | Ouro Proto o Bello Horizonte 
136.559 T2:8195040] = — — = ==) ad + = = — E = 136.559) 72:8194040 
530.480] 155:5958770| = e — cs = + > - = = = os 530.480) 155:595$770 
1.580.320) 259:2188700 = -. — — = E = 5 — 5 — Rs 1,580,320 259:2184700 
5.111.602)  630:4375050] - = 72.449) 28:4744900) mes = = — — pos! 120.349] 17:8628300) 5.304.400] 076:7748250 
11.442,131] 2.189;2228585] — = 516.618) 246:37754095 325.186] 99;9744400) — — 780) 1958000 195.111) 165:001$200] 12.480.826) 2.700:7705680 
21.493,308] 2,864:4128770] - 2.042.807]  447:3538230 51,009] 5:8458950) = = E — 580.369] 321:6148100) 24.178.493]  3.639:2265050 
25.369.486/ 3.117:878$5480| e = 2.698.569] 518:8608710) 38.446] 5:1738500) — — — - 449.150] 205:3468800, 28,555.651 3.847:2598590 
26.058.848| 3.090:081 8870) — - 2.917.454] 558:2228209] 39,229) 4:7665900) — — -— — 331.936) 173:7418300 29,397.467) 3.826:8128270 
25.455.741| 3.278:5798700 — — 5.336.901] 1,238:0558800) 23.001 3:5358600 + - nm — 481.930) 243:0248900) 31.297,633]  4.754:0958900 
23.562.849) 3.342:0608100 = — 3,551.202) 1,169:2858050 422.089] 170:852$300 ai — 111.899] 48:0218700) 508.322) 325:2235100) 28.156.451] 5,055:4428250 
23.341.383] 3,420:7068150] — — 4.844.674] 1,319:2138700 347.413] 137:5885850] -— — 111.380) 46:754$950] 493.205] 257:4238900| 29.138.056]  5.181:6874550 
23.923.111] 3.340:0328300] - — 4.795.254 1.360:5188250) 509.080] 186:905870]] 31.825] 750718500 138.460) 57:762$250] 439.490] 274:0478700, 20,837.220) 5.227:2375700 
21.040.729) 3.092:4655500] 1.625.520) 209:4168700] 5.107.528] 1.429:9484800 608.379) 215: 3925900) 107.234] 20:6108150, 153.544) 61:9768200] 871.580) 309:0858500] 30.414.523]  5.339:7958750 
22.625.021] 3.201:9688600] 1.886,104] 232:2208150] 5.743.708] 1.557:065g450] 670.107) 236:4918300 124.246] 22:2988050 152.518! 52:2048950] 544.032) 305:344$100] 31,745.736)  5.708:4928600 
25.647.484] 3.617:7038700] 2.132.301 253:1068000] 7.040.895] 1.858:7205000 795.951] 284:9528800) 143.193) 27:4468200 138.191] 59:132$300] 531.698) 392:5588000] 36.439,714]  6.513:7098000 
2.491.645] 4.057:0288050] 2,578 999] 340:8548200) 7.583.744] 2.483:1078550] 848.202) 314:3128800) 148.952) 44:6052900 119.704] 52:7878750) 655.073] 585:0758550] 38,437 019] 7.908:671$900 
28.049.629) 4,501:4738200] 2.770.852) 404:5105000] 9.500.755] 2.726:;0948400) 1.168.645] 426:5275500| 536.109) 854854900! 135.146] 60:6585000) 004.248] 463:7548400] 42.765.384]  8.608:7045000 
31.647.231) 5.145:3118700) 3.540.318] 505:388$100] 11.743,393, 3.526:2818750) 1.636.700] 541:2355300] 053.595) 116:2998000] 151.662] 68:8838700] 755.225) 479:720$200] 50,138.124] 10.384:1195750 
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2-4 nd 


ces 








FRETES 


SECÇÕES DO TRAFEGO 













































1922 
19321 
B. ESTREITA |. 
Suburbios e Pequeno percurso — Rotulos LO 28.470)  249:4208200]  237:4208600 
1º Secção — Central a Belem “5 | 1.066.927 2.010:155$400 1.990: 1488900 
2” Secção — G. da Costa a Barra do Pirahtô 60.246) 123:6998800) 120:0028300 
3º Secção — Ypiranga a Entre-Rios At 83.426 59:425g000 52:4638000 
4” Secção — F. Pinheiro a M. Procopio . 290.426]  223:0148000 156:3928690 
5º Secção pe Creosotagem a Lafayette: 1.200.026]  375:135$310]  269:247$300 
6 Secção — Gagé a Sete Lagõas 159.421]  79:4898400 71:4618450 
7º Secção — Silva Xavier a Pirapora . 126.461 24: T57$700 24:258$100. 
Ramal de Santa-Cruz — Mangaratiba . 3.842 167:295$100 146:2964000 
» de Paracamby . 1.746 10:52594000 8:7968200 
» de Bananal. | 1:7884600 1:6888600 


» de São Paulo 1.487:8495100| 1.365:098$900 





10:1878500 8:7058200 


Trafego Mutuo . 








1.134:268$090) 1.032:5568910 

Por conta dos Estados de Minas, Rio e Sã 30:091$009 28:404$250 
Por conta das Estradas Oeste e Noroeste. 1:633$300 1:6818900 
Por conta no Ministerios, 978:7108500| 784:9964800 
Por conta da Prefeitura do Districto Feder 8194300 5888800 
Totaes. 6.818:9695599 


Transportes por conta da Estrada . 604:5748900 


Totaes geraes 
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y ENCOMMENDAS 
“ = 5 = ão x a 
< E: a 
DO NELA AS TONELADAS-KILOMETRO FRETES 
SECÇÕES DO TRAFEGO e 
— ne 1922 1981 
1923 o 
p 1922/1921 — Ed 1922 1921 
E B. LARGA B. LARGA |. ESTREITA 
m 
Suburbios e Pequeno percurso — Rolulos - 18.788) 17.786) 251.720 37.576] 198.040) 28.470)  240;4205200)  237:4208000 
1º Secção — Central a Belem . , 2.00. 62) 21.597] 20.396] 7.590.890] 1.123.044) 7.571.015) 1.066.927] 2.010:1558400] 1.990: 1485900 
2 Secção — G, da Costa a Barra do Pirahy. 47] 4.414] 4.303 656.088 95.210 395.826 00.246]  123:6098800]  120:0025300 
3º Secção — Ypiranga a Entre-Rios . . 82] 3.950] 3.741 596.450] 84.700) 565.097 83.426] — 59:4258000)  52:4638000 
4º Secção — F, Pinheiro a M. Procopio . 7%) 7.658) 5.058) 412.640 421.190) 364. 106, 295.426] 223:U145000] 
5* Secção — Creosotagem à Lafayette. . . . 181) 10.392) 13.188] 1.242.406] 1.429.200) 1.047.308] 1.200.026) 375:1358310 
o — Gagé a Sete Lagõas . . .. 212) 4.527] 4.285) 352.701 187.421 283.006 159.421 TI:489 5400] TI:4615450 
7º Secção — Silva Xavier a Pirapora . . . 300] 609] 5 84.260 182.700] TU. BN6] 125.461 24: T5TETIO 
Ramal de Santa-Cruz — Mangaratiba , . B1| 14,158] 12.627 TOT 900) 5.921 SAT .RTO| 3.842]  167:205810))  146:2965000 
E ETR ERÇADY fm 60 po) o oa roda, Sa õ 728) 52%, 50.961 2.463 33.216] 1.746] 10:5258000 8:7955200 
o GET VO gua is e 28] 152 140 8.504] 1.304 Gr194| 856 157885600 1:6884600 
» NQSMO PAIO Dos a sm es was 390] 38.803] 37.183] 6 478.609 453.305) 5.260.007 410.327] 1.487:8495100! 1.365:0988900 
CEGA sp OS o e 166) 8.045] 8.045 157.545] 367.252] 141.989] 296.463 152:2078700] 120:2615200 
— | Antiga E. F. Valenciana . . .. 147] SIM] 7.943 162.082 406.704] 125.876 222.841 85:578$400 70:21 68000 
Rede Fluminense E 
4 1 « E.F.Riodas Flores, .. 60) 4.298] 3.958] 85.950 139.430] 40.049 100.026] 40:2625400 34:2698830 
à E Ramal de CER CAN EMEB RO mo mio) vao 425) 20 a 64) 4.213] 3,073 101.112 210.650) 37.042 134.952] 08:852$8909 46: 1968400 
4 RR Lima Difiria siso ago = seca o ape o 15 365] 353) 37.230) 14.602 36.421 12.643 17:1625400 16:8298300 
Eai > de Piranga es a ye ep 51] 106] 0 55.304 19.342) 45.002 15.700] 22:6648500)  21:7053350 
» de Paraopeba .. EA o RS SR 163) 1.821] 1.620) 236.730) 43.704 176.429) 20,391 76:8958500 60:2008000 
“de Ouro Preto — Marianna. . . . 60] 1.020) O08] 173.400) 20.400) 151.600] 12.003 J0:4475300 25:7168500 
de Santa Barbara Di JAPA RSA cm O AM o TA m 553) 469] 38.710) 27.650) 30.697 22.955] 15:8858600) 13:0875400 
+ deBello Horizonte. . . cc... 15] 2.038) 1.89 356.540) 305.418 307.296 241.406] 115:8558300]  109:1598800 
e ni) 0 05 25) 15.377) 30.609) 12453] RZo340)  TOZI8T$500] 857058200 E 
Trafego Mutuo . ea ro a — 18.550] 16,783] 5.098.050) 68.320] 4.784.853 04.378] 1.134;2688090] 1.032:5568910 
Por conta dos Estados de Minas, Rio e São Paulo . | = 348) 445 60.409 10.006 63,901 10.356) 30:0918009 28:4045250 
Por conta « das Estradas Oeste e Noroeste. . +.) — 10) 10] 5104 — 5.022 -— 1:6338300) 1:6818900 
Porconta dos E AUS ro Ed 5 DSO A Sp DO 2 a 10.971] 5.633) 721.217] 158.535 443.457] 85.404] 978:T10FS0O] — 784:9965800 
x conta da Prefeitura do Districto Federal. Er pa [8.20 2 B72] — 780 er: — 8195300 — 5885800 
po 194,093] 172.717) 25.800.98]] 5.847.737] 22.798,435) 4.731.231] 7.625:0858460) 6.818:9608599 
= 20.850] 28,284] 5.453.437] 5.415.746] -— os: GTABSVO | Sia: 5748900 








|) — | 23.952) 20 





31.263.418] 28.215.181] 4.731.231] 8.230:761425) ER “A23; DMA AIO 
















112.845) — 6:2005900] 14.021] 1.748.583] 2.314.868) 318:026$100 
.364.911] 4.091:001$700 542.853] 74.198.241] 44,544.736 8.768: 1578200 
= — 8.517) 1.527.892 136.725] 189:923$200 
Li — 3.909] 1.308.840) Ro 167:3188700 | 
e =iio. 79 165] 7.132.648 335.186) 1.190:763$900 


Sar — Ts aa Er 1:2615800 ! 






























A A | | [me SD ie 


53.108. 389/21. fes cd 3.153.138) 654.663.204 87.164.382/52.043:9958800 








MERCADORIAS 















































Belarga | B. estreita mil 


B. larga | B. estreita — 





RE a E EE am =, 
7 ; 
q « | | . 
e IMPORTAÇÃO INTERESTACIONAL EXPORTAÇÃO / TOTAES 
E (o 
SECÇÕES DO TRAFEGO 9 
— = TONELADAS-KILOMETRO TONELADAS-KILOMETRO TONHÃADAS-KILOMETRO TONELADAS-KILOMETRO 4 
1933 o | 
= PESO |. PESO PESO PESO 
| croxeL) IMPORTANCIA | (rongL.) ——————— | IMPORTANCIA | (ronEL.) IMPORTANCIA | (ont) IMPORTANCIA 
m 
E B, estreita B. larga | B. estreita 
[si] 
































= 183:0238300] 128.736] 6.567.246] 200.207] — 556:358$900 
= MO:AITEMOO] 70.050] 6.435.064] 58843] 844:0815800 
44.850] 169:1168900] 35.841] 4.368.725] 115.380) 363:9188300 


-— 149:6858900) 23.145] 2.102.593 200.207] 223:6498700 56.203 
= ZM TBSS: 21.604] 1.253.744) 58.843] 140;3658600] 36.920 
= 119;5455500) 14.221) 1.033.168 70.536 7522548000] 14.031 


] 
1º Secção — Central a Belém, . «+. 
| 2 Secção — G. da Costa a Barra . + +» 











is ii Mundo à dai 



















































|. 8 Secção — Ypiranga a E. Rios. .a ns 82 7,589] 1.136.209) ' 
— 4 Secção — F. Pinheiroa M. Procopio . «) 73] 33.083) 9.207.385 — 1.259:3258300) 50,408] 6.657.755) 671.382] 894:2058500] 9.910 — 334:0118000) 99.370] 17,857.843) 671.382] 2.487:5438800 
o 5» Secção — Creosotagem a Lafayette . | 181 21,218) 8.103.473 — 847:0228400) 47.132] 18.524.863 394.321]  402:7158700] 332.036 = 8.084:3498100) 400.386] 171.017.784 394 321) 9.034:9875200 
: 6º Secção — Gagé a Sete Lagõas. . . - al 10.002) 5.207.101) 1.009.002] S65:481$200] 83420] 13.013.235] 4.236.298) 715:5115200 20,225] 1.901.884! 828:9948100] 113.656] 29.400.640) 7.297.874) 2.109:7808500 
7º Secção — S. Xavier a Pirapora Ee 3%, 0.691] 4.497.606) 3.029.183)  677:7455700 9.247 990.129] 3.158 452] 236:6915900] 3.108) 512.043] 154:7238100] 22.048 6.649.975! 7.600,278) 1.009:1608700 
Ramal de Santa Cruz — Mangaratiba . si) 50.339) 4.238.297 — 238:8968400) 37.581) 2.649.821 1.518) 109:3598100] 95.589 =2 337:6754900) 183.555 era 1.518) 745:9315400 
> deParacamdy .. ces 6 2,640) 190.123] — 22:0045100 5.316) 125.479] 2.282] — 20:5875509) 5.264] au - 35:306$200) 13.220 712.314 3.282] TT:SITEIDO 
» de Bananal ie CI E E 285 44.385 5.288] 7:5998300] 1.415] 57.282 21.758 8:1985700) 438] 89 400 9.528] 9:5668500) 2.139 187.067 36.584] 25:3645500 
om do SEO; PROIO MR agia e 0 page 132.755] 55.375.024 — 5.616:0378500] 229.040] 41.106.489 981.604] 2.658:0588500] 130.375 E — 4.233:T76$800| 498.770] 143.983,704] = 981.004/12.508:4728800 E 
Linha Auxiliar... oo 0 oo) 166) 2014 7.550] 2.497.694]  150:3215400) 31.716) 41.397] 1.153.735]  74:6058800] 20.123 — 2.206.163, 95:7695T00] 73.453] 48.056] 5.947.592] 320:7865900 á 
ra sa Antiga E. F. Valenciana. .) 147] 7.218 289.927 881.325] 182:4925500) 8,325) 141.183 0) 63:068$100] 8.245 = 1.295.689) oa 23.786 431110] Bite 304:]288400 ] 
» E.F, Rio das Flores EU 2.165) 45.365] . 251.945 32:9483$700)] 2.554 13.552 , 39.373) 6:6828200] 1.718, = 246.522) * 48:2458000) 6.447] 58,927) 537.840, B7:8758900 
| amaldePortoNovo . - «=| 64) 617 601.789] 871.319] 151:6928300] 16.738] 412.429) 148.254] 172:9338000 8.240 — 1646,580! 315:0195300] 31.095) 1.014.218 pa 6396448600 
» deLima Duarte. . . ce. 5) 1.018] 99.987 Es 8:1505100] 7.8) 675.372 91.495] 9:2758100 1.806 403.684 — 1371475400 10.716! 1.269.043 91.435 30:5725600 
de MIO PIANEA] STE ei Cs cai 6 1.805) 211.451 25.987) 21:7858000) 4.595 87.965, 32.27] — 42:2045800 1.532 508.633 30.042] 127:4105100) 7.933 803.059] 89.226! 191:4805900 
» deParaopeva. . . 0 o a) 16 1.997 981.070] — 97:8998200] 7.857 780.253) 30.634] 58:781$200] 1.507 757.033 — 86:093$800) 11.361] 2.518.956 SA 243:674$200 p 
. » de Ouro Preto-Marianna . . . - 6 10,847) 6.035.475 554.501] 372:8678300) 8.619 94.079] 1.102.132] 108:3258100) 36.059] 9.628.003 1.168.710] 319:4755400] 50.155! 15.758.517 sil 800:6678800 l 
» deSanta Barbara... -c. 0) T 8.633, 3.169.958] 764.830] 288:9728100) 19.105 572.896] 2.345.410] 196:7088000] 20.803] 3.384.785] 389.343]  320:1268800) 48.601] 7.127.590 3.499.502! 805:8955900 
5 » deBello Horizonte. . 15] 20.198) 13.630.462 546.513] 1,165:03158 12.043] 3.232.927] 3.381.197] 2.576:6598800 5.124) 3.723.108 87.719]  801:9488500) 37.361] 20.585.897 4.015.489] 4.543:0408200 : 
» deMontesClaros . =» « «co o) Mi 2.602] 1.524.624] 1.119.785] 224:9538900) 10.998) 110.005, 1.082.237] 85:755$300) 421 113.953] 112.845 6:2965900) 14.021] 1.748.583] 2.314 868! 318:0268100 
53.689] 14,235.683] — 1.754:362$400] 135.897) 24.925.461) 1.179.825] "022:7038100) 353.207] 35.032.097) 43,364.911] 4.091:001$700, 542.853] 74.193.241 44.548.736. 8.768:1575200 


Trafego mutuo . 2 cs re 








8.517] 1.527.802) Nai 189:923$290 
| 





8.517] 1.527.892] 136.725] 189:9235200 — = E Es = 
| 













Por conta dos Estados . . «2 + =» | 

Por conta das Estradas. . . cc 3.98 1.303,840] 1.579]  167:3188700  — = -— -— = = — =. | 3.009] 1.308.840] 1.579 167:3188700 

Por conta dos Ministerios. . . cc. 79.165] 7-132,648] 335.186) 1.190:7038900  — — — — — = — = 79 165] 7.132.648 395.186, 1.190:7635900 

Por conta da Prefeitura do Districto Federal . — 1:2615800. — -— a = = = Ee = 7 2.109] 1:261 5800 
| . — E 








21.034.429/11.804:0708800] 1.169.690] 272.130,743) 53-108.389)21 .784:9828800) 2.532.827] 534.103.030 87.164,382/49.388:2324000 
— — = — 620.311] 120.500.165 


13.021.554/15.799:1788400 795.485] 118.602.429) 
— 3.555;7035800 — ss 
13,021 .564/19.354:9425200 795.485 E 





PROfRENto, dae Rdado 4 (6% cr qo 
Transportes por conta da Estrada 2 RI 
- Totaes geraes +... 


ag Ac 1.169.699] 272.130,743] 53.108,389/21.784:9825800] 3.153.138] 654.603.204 87.164.382/52.043:995$800 





























v 
Us 


E E = rw iii a i 
















or 


LEISOTS: LFG" IG | TCLÊCGO:EVO TS | I6L'GIO'98 | IEL'O9T'COO | ZSEFOL'LS | POZ'SO9' FCO | PES'OLO'E | SEL'EGL'E |" * * TexoS prol 

















; 008$98L:ZEG" E OOBFEOL:SGG" E | o o A O BBERGEIN TO 258 CI corcoscoaT | ATO SO TIE" 009 e A E e DD EJTS 
Zp 2juoo 10d sajsodsuri | 


ISSÉCEL:PIO"SP | IC6ÉIST:88E'6F | I6L'GIO'98 | FIL FLO9'GTS | ZSE'POL'IS | 6E0'g9I'FEG | LIS*I9P'T | Legttegio | * or 























OOT$GIG:E 008$I9Z: 1 RARO E Enade Puno r6 ab SAD Ci 
: vINHAJI] . PP PjUDO JOJ 

OOLÉSIE:6Er 006$9L:06L “IL | L8L“ZII ILG'T89'T | 98I'CEE SP9TELL | 098'ZZ GOTIOL! Pose sa dos caia UT 
-9IJSILIW SOP PJUOD J0d 

O0GÉILE: 197 corósieiLor | reyt | corecor | ele ehersog tt | Fh9'L 606" * SEPEJSA SEP LjOS JOd 
O0SÉLIS:89I 00Z$Ez6:68I | LGC'LII per'o0c'I | geLtogr Zo8 GI | ccL'6 LIS'8 * SOPeISg SOP LJHOS 10d 
LS6$89I:68I"9E | IGsfces:ch9"6g | GIS'I66'T8 | FC6' ger" LIS | vIG'TO8'ES | 99" ICo'ce | ceo'Lgo'T | gIorosItT |" + + + sessond 
o0rSors:HL9L | oozgeg9:g96"+ | aariczl Ieh'S9R"LZI | c69"8es vly'Leg rr | croclz | george | tt e» zoueõuew 


002$169:LLZ" E cOs$E IF: IET"E Ter EL9'T c8r" 000" GT Esc 69C'C Cir coo II 09C'TL COL 60 Qu Ro o OTA “po 























ejroIjso PIONg| BI] CJONM |ejroaso vjoyrg| v3Iv] jog 


T&6L “SG T&SIL TS61T 
: SS6L 
T&SGIL SESI es 
OQNVOVd 























SaALIIA OULIWOTIA-SVAVTANOL SVOVIANOL Wa OSAd 











À ONO STY —SVIHNOTIVOUIIN 








108 


—— 


Estatistica de mercadorias por classes e respectivos percursos medios 
(Serviço remunerado) 











CLASSES TOMADAS Mesa Rare O | IMPORTANCIA ã 
3A 4 a ar ce AR 1.915 302.842] 178:228$600] 158 
SB. ce RR O ci 81.347]  29.103.539] 8.359:6128100] 247 
BC ci O 37.635 7.696.314] 2.822:187$70)] 204 
3D 5 A A DO o QN 104.767] 15.284.497] 4.111:9438409] 146: 
SE >. SE Ro A AR SO 23.7 8.111.324] 1.663:9)38500] 34] 
BP. DR UR SR 84.709] 16.478.163] 3.222:5395900] 195 
SO . EA TT 16.891] 5.007.620] 697:10936)0] 298 
SH 18% coco CE ade RE 45.278] 12.014,217| 1.036:8948500] 265 
DO ori cd PE ERRA 123.765]  40.281.757| 2.458:7158600] 313 
3: 0 rabo, o OE 22.890] 4.830.998] 394:955820)] 234 
E ABRA PRO Sad o a RI 327.239] 67.532.808] 3.721:5328800] 206 
3L ico MS as RS AR 526.576]  76.453.132] 3.637:9858700] 115 
SM Sans aa ro DRE e RR 721.604] 231.125.731/12.025:9125300] 390 
3N Sist cara pe ii Ra ea 2.556 316.553]  19:251$000] 124 
SO di, RR de o 59.505] 14.221.695] 3.231:413$800| 239 
Diyveriaa! q Tra E Pero SS o 349. 51.516.231] 1.766:045$300] 147 


TOM ma pdtso 4) vês 2.532.827]  621.327.421/49.398:232$000] 245 





Além das mercadorias deste quadro, foram mais transportadas em serviço da Estrada 
620.311 toneladas, na importancia de 3.555:703$800, 








CABEÇAS 





Asininos e cavallares 9:925$800 23.606 
Caprinos, lanigeros 41:286$700| 270.623 
-|8:3098000| 299.342 
603$200 15.427 


Gado vaccum. 


Não especificados 






Tota0:124$700| 608.998 


Por conta dos Estad( — 197 
« Por conta dos Minist —— 7.555 
Por conta da Prefeit) — 7 





Totaes geraes. . .D:124$700] 616.821 
Total em 1921 . .D:4268424] 544.922 


TOTAES 





CABEÇAS-KILOMETRO 


- RECEITA 


TONELADAS 
KILOMETRO 


B. larga |B. estreita 


3.715.041] 1.095.352] 1.443.118 336: 165$400 
36.523.135) 2.708.424] 3.923.156]  503:625$800 
84.957.802] 4.785.818/35.897.448] 3.046:66884400 

695.873] 126.316 82.219 18:508$900 


125.891.851| 8.715.910/41.345.941] 3.904:9688500 
21.276 7.092] 2.837] — 3:0898800 
1.261.685] 74.932] 133.662] 112:2408000 

RE Ren 291 1998500 





127.177.717| 8.797.934/41.482.731] 4.020:4978800 
119.266.959| 8.773.885/40.108.622] 3.408:473$124 
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ANIMAES 





TRAFEGO PROPRIO 


] 
CABEÇAS-KILOMETRO 













DESIGNAÇÕES — 1922 


RECEITA | CABEÇAS 


296:2398600] 2.826 
382:3395100) 44.921 
528:3595400] 250.161 
17:9058700] 201 


2.708.424, 
4.770.557 
121,808' 


1 224:4835800] 298.109 
3:0898400] — 
112:2408000]  — 
1998500) — 










TRAFEGO MUTUO 


CABEÇAS-KILOMETRO| 


B. larga 


B. larga |B. estreita] 





452.581] 118.692 


8.310.385 
76.006,85 
25.929 


3.715.041 
-— 1 z 30.523.135) 
15.261 84.957 .802] 
4.508] 005.873] 


21.276 
1.251.685 
2.905) 


CADEÇAS-KILOMETRO 





RECEITA 


TONELADAS 
KILOMETRO 


1.095.352] 1.443.118] 336:1658400 
2.708.424) 3.923.156)  503:6258800 
4.785.818/35.897.448] 3.046:6688400 

126.316] 82.219 18:5088900 





8.715.910/41,345.041] 3.904:0688500 


7.092) 2.897 
74,932] 133.662 
— 291 


3:0898800 
112:240$000 
1998500 








8.797,934/41.482.731] 4.020:4978800 


8.773.885/40.108.622] 3.408:4738124 
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Syuopse da receita da Estrada de Ferro Central do Brasil relativa ao exercicio de 1922 
RECEITA 





RENDA ORDINARIA 
RENDA INDUSTRIAL 


Passagens «ce Lecdatswo do 65 tin SE di] ISCAS TOSPIGO 
Bagapens:. 20.4 agi «in FnsoAs ds A 3:6018900 
Encommendas «CR =: sm a oredo = nnaia 7.704:338$550 
Animãés sea e e IRA 4.017:357$320 
Mercadorias . . «wo + o voo is =| 49,346:6868651 


Telegranimas. 42% c 50 « o Ts 143:6601$278 
Armazenapens “0 ses do fimo a or dor a 358:147$8050 
Multas. . . MERAS SO mr 6:6998710 
Rendas Diversas Rs untiitlos MM Ro À 2,024:7898832 
Taxa de Seguros =. 85, Da tn NM Sa 1:584$100 
Percentagens Diversas. . cv» 375:827$902 
Trehs "Especiaes Sc ds ARa 35:922$500] 97.604:221$4878 


Diario Official : 
AssignhatuzaS se cs MO ad a Ra Sa) dios mio lh oo SRD SS 6:374$009 


Imposto sobre Circulação ; 


Imposto sobre nomeações, = = 1 era odio . Ricos Ro Po 548: 1038285 


Rendas Patrimoniaes : 
Dos Proprios Nacionaes , . 2 sw ums ss cos o 84:677$250, 98.243:3708423 


Renda Extraordinaria : 


Montepio dos E. Publicos do Ministerio da 
Viação .. E Pao CS 190:421$039 
Indemnizações Divédhas É cr E ass 277:400$917 
Juros de Capitaes Nacionaes. . . . .. 6903000 278:0998917 458:511$956 





RENDA COM APPLICAÇÃO ESPECIAL 


1 — Fundo de Resgate Papel-Moeda: 
Eventiges 25% 50 wo a o pede to PRI reto ra De VA ia SD OR 95:3508178 


Movimento de Fundos: 


Thesouro Nacional c/ de Custeio . . . 0 0 0. «| 50.017:6455671] 

Thesouro Nacional c/ de Supprimento. . |. . . .« «| 82,214:233g119 

Thesouro Nacional c/ de Depositos . . cc co. 1.500:0008090 

Thesouro Nocional c/ de Cobrança. +. . |... cc. 53:168$933| 133.785:047$723 


A transportar + cm cfr noise voos GET oi col U3S PODIDO 





Transporte . 


Diversos Responsaveis: 


Recebidos EA A A 


OPERAÇÕES DE CREDITO 
Exercício de 1921: 


Saldo de Supprimentos 
Diversos: 


Saldos de Deposítos 


Exercicio de 1923: 
Saldos de Supprimentos . 
Diversos: 


SaldosideDepositos 1 o a 
Potaliseral Ras Es RD 


«| 3.700:4408408 


11.432:1308000) - 


. 1.529:2738440 


“2.005: 170g790 


. . . . jo 


111 








o «| 133.785:0478723 


4:908$982 


12..961;403$440 


5.705:611$198; 18.667:014$638 
Cc | 251.265:2754900 











DULA 


Synopse da tespesa da Estrada de Ferro Central do Brasil relativa ao exercicio de 1922 
DESPESA 





VERBA 6º — ESTRADAS DE FERRO 
FEDERAES 


PRIMEIRA DIVISÃO 


Pessoal: . ... RE SE pr 
onágei -- pago na Estrada. gm 
» no Thesouro . 


SEGUNDA DIVISÃO 


Pessoal . . vá 
idea o pago na Estrada. . . 
» no Thesouro . 


TERCEIRA DIVISÃO 


Pessoal . 
gi a pago na Estrada. 
» no Thesouro . 


QUARTA DIVISÃO 


Pessoal . |. SO sie fa a 
bar pago na Estrada. SER alo 
» no Thesouro . 


COMBUSTIVEL 


Pessoal .. OR e MORRA 
Carvão pago na Bataa > apa 
Carvão >» no Thesouro Cê 
Lenha paga na Estrada: . 

Estopa >» na Estrada 

Oleo pago na Estrada. 


QUINTA DIVISÃO 
Pessoal 


aaa pago nê na Estrada. 
o » no Thesouro . . 


EVENTUAES 
Pessoal das cinco Divisões . 
Material » > » E dor 
VERBA 16º — OBRAS NOVAS E 
CONSTRUCÇÕES 


SUPPRESSÃO DAS PASSAGENS DE NIVEL 
NOS SUBURBIOS 


Pessoal ; UR 
Material pago no Thesouto . . ... 


A transportar . . +... 


: 
| 
| 








951:814$960 
129:070$756 
64:813$054 


16.734:724$646 
578:734$947 
2.152:075$745 


1.195:945$651 
43:478$204 


199:359$222 


13.829:044$916 
745:077$863 
6.273:321$556 


1.275:6018745 
2 870:900$676 
pic aço tias 


-130:6128780 


9. pe sh :4T9$5TS 


É 288$516 
: B; Eh :514$127 


434: 0898528 


Ê 165:191$348 


1.499:6368984 
471:578$128 


“19,465:535$338 


20.847:444$335] 


29.715:756$209 


15,447:282$218 


599:280$876, 88.669:780$823 


1.977:214$212 
«| 88,669:780$823 


Transporte . 


MELHORAMENTOS DAS LINHAS E ESTAÇÕES 


) 
Pessoal . PRE de USA RR 499:6938711 
Material pago ho Thedduto pe 385:398$813 
MELHORAMENTOS DAS OFFICINAS DO ENGENHO 
DE DENTRO 
Pessoal . PNR DURA SAO ie ra 199:7748058 
Material pago no Thesouro . . RR E UA 490:5508948 


DUPLICAÇÃO DAS LINHAS DO RAMAL 
DE SÃO PAULO 


Pessoal . Da DR Pr TR 999: 6998994. 
Material pago no Thesouro . |  2.545:9548054 


DUPLICAÇÃO DAS LINHAS DE ALFREDO MAIA A 
SÃO MATHEUS 


Pessoal 74=: DR O ES Go = 
- Material pago no Tuedoaro: 


CONSTRUCÇÃO DO RAMAL DE MONTES CLAROS 
Pessoal . ado us hp RT 195:264$612 
Material págo no Thesouro . . , 0. 789:8598604 


CONSTRUCÇÃO DO RAMAL DE MARIANNA 
A PONTE NOVA 


Pessoal ., IRS ns, ay ovo 199:9998480 
Material pago no Thesouro. . 2. 714:699$318 


CONSTRUCÇÃO DO RAMAL DE PENIDO A 
LIMA DUARTE 


Pessoal . e ARA A 99:8428488 


Material pago no Thesouro. +... 291:371$517] 


CONSTRUCÇÃO DAS ESTAÇÕES DE LAFAYETTE, 
CURVELLO E JUIZ DE FÓRA 


Material pago no Thesouro . 


CONSTRUCÇÃO DA PONTE DE PIRAPORA 


Pessoal . NEME,7 or 7 397: 1258627 | 
Material pago no Thesouro. US foda dm 640:2568105 


CONSTRUCÇÃO DE CASAS PARA TURMAS 


Pessoal . . RR RMS] 54 | 99:9338327 
Material pago no Thesouro 20, Ai 196:4128000 


ACQUISIÇÃO DE TRILHOS PARA BELLO HORIZONTE 


Material pago no Thesouro + . . 2a cs 


602 


885:0928524 


690:3258606 


3,545:654$048 


882:9158182 


985:1248276 


914:6988793 


391:2148005 


2068:4648325 


1.037:3818732 


290: 3458327 


“ss 


| 1.492:8958404 


A transportar». ;» sh eh Coitalini co alonidap boo ato 


88.669:7808823 


13.367:325$439 





102.037:106$262 , 


O Ga 


np a gt 








e 


Sn 





e. 








Transporte . . «cw q e sjo a e oco sds 00 dp o] OR OBT ADORA 
VERBA 15º 
Pessoal addido . '.. s/gençais o da POR RE o O O ao aU 158:568$247 


VERBA DE CREDITOS ADDICIONAES 
CREDITOS ESPECIAES 
Decreto n. 15.632, de 28 de agosto de 1922 


Augmento Provisorio : 
Titulados. : .. f5. 0 seio sta! À o PATR Mo 4.231:139 


$298 
Jornaleiros . . . 2. 0 0 0 + « «| 16.8/3:9668720] 21.075:106$018 d 
Decreto n. 14.144, de 17 de abril de 1920 
Material pago no Thesouro . . . +. . aj. cv. | 2.607:671$648 


Decreto n. 15.225, de 30 de dezembro de 1921 
Material pago tio Thesnto . 5 asia dis co als 504:5224882 


Decreto n. 15.261, de 10 de janeiro de 1922 
Material pago no Thesouro .. . Li w usa oia Doo 163:9453747 


Decreto n, 15.651, de 30 de agosto de 1922 
Material pago no Thesouro . . +. «2 devo. su 1.584:435$749), 25:935:682$044 


MINISTERIO DA FAZENDA 


Exercicios findos: 
Diversos « srs to ja Mas «o GREEN sp alidaa Dea o | DO E R 


Supprimento do Ministerio da Guerra: 
Contas:pagas, =! sis elas o go a AR o E nO Led OE A 142:705$070 


Depositos de Diversas Origens : 
Restituidos*. 204 serv Credo Vo ea O DADA o PR RO 40:748$462 


MOVIMENTO DE FUNDOS 
Thesouro Nacional Conta de remessa: 


Remessa por conta da renda, . . .. dc... | 91.758:1898239 


Thesouro Nacional Conta de depositos: 


Remessa por conta de depositos. . . ... 1.243:637$127 
>» > >» >» » antigos . . 1:0008000 1.244:637$127 


A transportar . Gun eCafo ca O tm 0 jota ROMA SRU 5) MA SO. TENDO 








115 








Transporte“. DR ms io gts 
Thesouro Nacional Conta de cobrança: 
De Contas Correntes Geraes. . +... 169:638$814 
De Devedores por transportes . . . .. 7.645:8378782 
OPERAÇÕES DE CREDITO 


Exercicio de 1921: 


Saldoside Supprimentos o 485:0538707 
Diversos: 
Saldos dé Depositos w .. lado qe po Rb DRE MRO A NARIRO 


Exercicio de 1923: 


3.375:458$276 


«| 130,732:49444068 


7.815:4768596) 100.818:3024962 


Saldos de Supprimentos ,' 47. 20 3002209742 
Diversos: 
Saldoside Depositos ME 2.436:922$983, 16.339:0208194' 19.714:4788470 


251.265:2756900 





EU 


Predios . 

Fazendas 

Pedreiras: *ar a Goran E RS 
Agúadas Ze rErs 
Terrenos (dados deficientes) . 


Estações e postos telegraphicos 


Linha Permanente . ... 


Obras de arte; 
viaductos = 7 = sETSA O Es 
Pontes o 
Pontilhões . . +. 
Boeiros . - 
Passagens superiores. 
> inferiores . 
Tuneis à 
Muros As 
Apparelhos Saxby . 


EXERCICIO DE 1922 


ACTIVO 


PROPRIOS NACIONAES 


12.796:736$4583 
452:000$000 
375:4858000 
143:300$000 
10:0284500 


VIA PERMANENTE 


395.814:6038726 


2.640:136$400 
23.947:041$800 

3.706:446$360 
23.934:862$500 

1.635:353$000 

1.258:448$800 
33.355:3598749 

4.340:625$680 

1.712:880$000 96.531:154$289 


INSTALLAÇÕES TELEGRAPHICAS 


Telephonicas e signaleiras (inclusive cabines) 


Edifícios : 
Installações diversas. 


Machinas e ferramentas: 


1º Divisão 
oa » 
se » 
42 » 
na » 


USINAS E OFFICINAS - 


14.320:896$957 


60:262$000 
77:9408932 
54:7803482 
130:4805090 
17.620:295$927 
1.131:383$5004 19.014:880$345 


13.777:550$083 


20,465:423$022 


492,345:758$015 


6.320:247$286 


I 
] 
| 
H 
17 4 
o se Ê 
4 
OBRAS NÃO ESPECIFICADAS É 
au Divisão) + AA AR 27:1768700 
dB O SEND qG Opa an h 


“STOCK” DE MATERIAES 
22 DIVISÃO o) fear a e DA 452:4824833 
4º Dorm à of qu bias is ai o ADERIR O ED O ND 


OBRAS EM ANDAMENTO 


4º Divisão. e Ba! aid pao Po cal — Do ER 1.460:5818410 38.957 :242$316 


MATERIAL RODANTE 


Locomotivas BL... 30.654:3718343 
: BE 2. 2 o 10.642:5425000) 41.206:0135343 





Carros passageiros BL . . . . . . 21.452:341$822 
» » BE. “2 ot PS 6.156:0008000  27.608:3418822 


Wagões BL. cl. co em o mb ie HRS2MDEDOD RAD 
DAR DESER o Sof to, do; dedo SR RES 8.564:6638025  40.843:7198585  109.748:974$750 


Sai Gigi TR SS SE ai 


1 
“STOCK” DE MATERIAES NOS DEPOSITOS ' 
j Divisão (Deposito Central). . PR 470: 7358194 | 
DR tal roi do PO o e Sed ARS RE NT f 
E ri A RANA E RR MRE RD de = TES So O o Lado, cé 68:319g884 | 


ARE > RE RR IRS Rj do riso IS pu o 23.791:4968355 
Ro > as Da Ôb Tar ao re] o DS ADA RP DER SO 2.637:106$352  28.739:996$186 


MOVEIS E UTENSILIOS 


Divisão 0 Lo gd oia RR 85:697$133 
Ra E o o a Te do APS RR A 1.292:7388733 
Ens DL Ss DR TER AR 104:490$000 


à NEN O Ss DO 1.151:496$765 
BE sl O CS PUC a geo e E 220:954$965  2.855:377$596 





es 


LIVROS E INSTRUMENTOS DE ENGENHARIA 


1º Divisão... 4%) REC CER E RR 11:000$000 
4º >» RR E q RES 0 PIS 9:887$800 
5º - RR Da e o o er 167:953$4412 188:841$212 


MATERIAL ENCOSTADO (SOCATA) 


E Divisão x. Ma SED ais de o o a da PN di ir Ra 8:872$228 
REZ o RR ON SORA, Para a RR e SE 203:6708023 212:542$251 
SEMOVENTES 
E Diviso A Wi E RD PS ÃO GRE As Pi TODOS o Ra E 640400) 
Diversas TEMDONMAFBIE ,5)a! ne SS are cm Da RED Ro o ad Ta a 10.565:6264375 
724.178:2208007 
PASSIVO 


Thesouro Nacional, conta de Patrimonio . . 2. .v cc... 7 .23,405:7698361 
Credores diverdos; '.7M ps ds; DD E NR a 5] O e RM 772:4508646 


724.178:220$007 


Demonstração da conta de lucros e perdas do exercicio de 1922 
CREDITO 


RENDA INDUSTRIAL 


Passapéoso qm "co e or ba vo a qu! CASO DART OMS 
Baparend Co ua Iaca O ppa? o 3:601$900 
Encomendas >. 0 o at ora o PE TORO 
Animaes: [MT Moo neo o So pago Par | o ori RAOL TE SO 
Mercadorias srt E: e PN RD a 49.346:5868651 
Felopranântis Sh Sema." co a RS o 143:6618278 
ATMAZENBRDIS MA mo GA 358:147$060 


Multas & Rr qe RE To o > ON 6:699$710 
Rendas diversas, . «e slersDo A OPASTONTBS? 
Taxa desSeguros ad LO. E e o 1:584$100 


Percentagens diversas. . ww. vs 375:827$902 
Trens: espatiaes, A ss. seem efa 36:922$600 97.604:2214878 





RENDA ORDINARIA 


Renda dos Proprios Naciondes MM ns Cs | 84:6774260 


RENDA EXTRAORDINARIA 


Indemnisações. . + dora Ses f RU AD 278:090$917 


RENDA COM APPLICAÇÃO ESPECIAL 


Hyemdeso, 0, er e DD Pa po 96:356$178 


Déficit do! exercicio 244 = «rio 4 UM a a NR RR NNE O 


ne. 


98.063:3468233 


12.299:5708214 


110.362:9168447 


DEBITO 


Custeio Industrial: 
1º Divisão — Administração Central o 1.872:1368190 
28 » — Trafego, Movimento, Tele- 
grapho e Illuminação . 29.137:5554508 
3” Divisão — Contabilidade e Estatistica.  1.834:76034507 
4" » — Locomoção . . . . . . 49,698:068g874 
Ee >» — Via Permanente e Edifícios. 25.190:2398763  107.732:7634902 








Exercicios. findos. /. 4,20 pit o Ed OD 2,417:6844383 
Baixa. de: material rodante =", 572. o CR SR * 212:4688162 





ERERCICIO DE 1922 


Demonstração geral do custeio da Estrada, no exercicio de 
forme os relatorios das respectivas Divisões 


CUSTEIO INDUSTRIAL 
1º DIVISÃO—ADMINISTRAÇÃO CENTRAL 


Directoria: 


ESSO ALE E AR NPR EO 201:1478590 
Materialo "ooo oba 152:0145848 353:1028438 


Sec reiaria 2 
Possoal Mo o ua sa 235:421$803 
Mivteriafi duo Mo fo o ne J0ES 44:6608233 280: 0828036 


A transportar. + oco» 033:2448k74 


110.362:9168447 


1922, con- 


120 
Transporte. « «wu «q wo 


Thesouraria: 


Pagsonl e PE. nro! io 145 152: 863$953 

Material . 5:8928579 
Pagadoria: 

Pemmosl - =. a amd feria 157:7478067 

Material . 4:1088784 
Intendencia : 

Pessoal. . * 655:547$924 

Material 2 sd 34:4588159 
Laboratorio de Ensaios: 

Prisosl, ca. 34:451$204 

Material =7. ca rests 500 MRS 15:8068393 


Escriptorio Technico : 


Pessoal « x ui 
Junta Medica: 
Remmál “442,6 


Pessoal addido para todas as Divisões 


633: 2448474 
sema 
161:8558851 
690:0068083 

50:2578597 


8: 1158262 


1L:3825L4A 


2º DIVISÃO—TRAFEGO, MOVIMENTO, TELEGRAPHO E ILLUMINAÇÃO 


1º sUB-DIVISÃO—TRAFEGO 


Sub-Directoria e Escriptorio: 


Pesgonls, is sy Sade S 25 493: 4008089 
Matorigis sido mas 59:591$539 
Bitola larga: 
Pessoal. 11.388:1818360 
Matériál à im, os» “2HOB:OBONTOL 
Bitola estreita: 
Pessoal ; ME) E maço 1.588:0848669 
Material 151:051$219 
Linha Auxiliar: 
Pessoal 45154 costadr Mov A OBD SOROIDAS 
Material . +. ..s 113:9208859 
2º SUB-DIVISÃO — MOVIMENTO 
Escriptorio: 
Pessoal”. 5 Ms 189:7408792 
Material ». - e a eu» 4:2538048 
A transportar. . «. — 


552:9918628 


13.890: 2478621 


1.739: 1355888 


1.136:8498397 


193:9938840 


158:5684247 


1.713:5678943 


17.319:218$534 





1.872:1308190 





17.319:2184534  4,872:1368190 


| am 


Transporte, . ... — — 17,319:2188534 | 1,872:1368190 
Bitola larga : 


Pessoal. . . 0... 6.993:7338196 
Mato 290:5158815  7.284:2498011 


Bitola estreita : 


Pessoal: namo o ho 178:5508472 
MEteria Das ve 4:6768316 183:2268788 


Linha Auxiliar : 


Pessoal 3415618996 
Materia Ro is 9:4918164 44:0538160  7.705:522$799 


3º SUB-DIVISÃO—TELEGRAPHO E ILLUMINAÇÃO 
Escriptorio: 


selo Goro DE EST En A 298:1118846 
nitrato oo RR E 6638816 298: 7758602. 


Bitola larga: 


Pessoal. . 2. 20. 2520 E 
tia o ad AUG 920:7888226  3.448:2058305 


Bitola estreita: 


Pessitella or dos AR o 198:1168840 
Metorialfto Sa e o 30:207g775 228:3848615 


Linha Auxiliar: 
Bessoair ad o Mio Sto rline 115:062$369 ; 
Nate pal dao Da) fail erga 22:3868284 137:4488653 4. 112:8148205  29,137:5558508 


3º DIVISÃO—CONTABILIDADE E ESTATISTICA 
Sub-Directoria e Secções: 


Possoalk. Ed co RA OO ASS LSO — 
WEronEia a A od ÉS E 125:5858318 — — 1.834:7638507 


4a DIVISÃO—LOCOMOÇÃO 
Administração Geral: 


Sub-Directoria e Escriptorio: 


Passsoab 4. oca o o 1 ABDEDOOR ALT 
iene 4 o Jp do Ss 54:1228095  1.184:4529512 





Administração da Tracção: 


Dessoa cas = e 139:5988582 l 
MENEAC DO pay a, TRE 6:7598947 146:3588529  1.330:8118041 


= 


A transportar . . — — 1.330:8118041  32.844:4558265 





122 


TranHporto 4º 4. ae! y. qo oa 


Tracção: 


Bitola larga : 


Pessoal. . . 0 0 su A SIDIDOLEIM 
Material . + «cw « 19.431:3588908 


Bitola estreita : 


Possosl, a eo o va “4.88h7OSPEUBL 
Material . . 2... « 2.975:98820 


Reparação de material rodante: 


Bitola larga : 


Possoal. . . «o. 2.785:6088862 
Material + +... B.317:415$140 


RBitola estreita ;: 


« Possoal';. e elo oro natos 864: 0078260 
Ma torikl ACam CS Ta: cor 993:6408594 


Conservação de material rodante: 


Bitola larga : 


Pomoal. , eles vcip co RAD MAS 
Material . o o 0 + o Ri AAT:RP2NDHA 


Bitola estreita : 


PASO o co 4 RR o SE + 533:8168693 
Nor Ta Ts 514:8908438 


Conservação de Oficinas : 


Machinas e ferramentas: 


Postos) Ra Ds Dom «tp ed,» 529: 1148866 
Matata. PO SoP SR “apa > 148:2538338 


Installações e Accessorios: 
Passoal; 3. MS noi 66:3508183 


Maternal im evo a, 18:2648259 
Serviços des Depositos : 


Administração dos Depositos : 


EBossoal . 1.) oe ipi 833:1138734 
Mistorial ma Mio aro 68:8568636 


A transportar, . — 


E 1.330:8L1$041 32.844:4558265 


+ 


24.004: 9208052 


4.810:2158782 28,315:1358834 





6.103:0248002 


1.857:0478854  7.960:67 18856 








4.333:6648417 


1.048:707$131  5.382:371518 


677:3688204 


84:6148442 761:9828646 


90L:9708370 


— 43.750:9728925 32,844:4558265 


Transporte . |. 


Outros servicos dos Depositos: 
Pessoal 2.078:9428766 - 
Material . 90:9218328 


Bitola larga : 


“AO: ATaG8TA 
228:3408103 


Pessoal. . 
Material .. 


Bitola estreita : 


ESSOL LE E So RR 143:0108355 
Materiglio — 99:7538837 


Servicos Auxiliares : 
Deposito da Tracção: 


MB essoniianE e Da Da do ha 103:6778049 
Matenia ls e 46 :2528916 


Opicinas do Engenho de Dentro : 


Dessa ol S15p us 310:0848291 

Marerial 4 e a 51:7948506, 
Guindaste das Ofheinas : 

Besso a CU 4:1401$720 

Material . 3:0948202 
Deposito freral : 

Esso 221:1318985 

Material . 


25:705g070 


Despesas Complementares : 


Ebossoal vo o ia do 


Oº DIVISÃO — VIA PERMANENTE E EDIFICIOS 


Sub-Directoria e escriptorio : 


DESSGaLanio eNd a ais febeio qo Ui o 980:9338115 
Material! je e». 26:0998632 


Policia e guarda da linha: 


Bitola larga: 
649: 8888314 
19:0098739 


Bossoal = 05 a 
Material e sa o a 








“Atransporiar . . . «o... 


2.169:8648094 


347:5128977 


149:9298965 


301:8388797 


7:6958922 


246: 8378055 


668: 8988053 


668:8938053 
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43.750:9728925 32,844:4558265 


3.662: 1118633 


766:3018739 


1.518:0828577  49:098:0688874 


1.007:0328747 


1.007:0328747 82.542:5248139 


ÉS A SO e pia da 


| 





| 
| 
; 
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ranaDOrta. 4... Soglao sv ais 


Bitola estreita; 


Pessoal. 165:4878141 

Material .. 4:0238096 
Linha Auxiliar: 

Pobsosl 55,4. Busso 168:6358670 

Mintérial “ses 505 "SERA 3:100$783 


Conservação ordinaria: 


Bitola larga: 


Pessoal, 
Material 


- 6.724:581089 
. 2 TBTALIZTSS 





Bitola estreita : 


Pessoal . 2,487;5828501 

Material 479:3538375 
Linha Auxiliar : 

Pessoal . 2,126:3208308 

Material 


710:9218072 


Conservação extraordinaria : 


Bitola larga : 





Pessoal > so 1.704:8958552 
Material .. 4.293:3138981 
Bitola estreita : 
RAS E ah 242:4238160 
Material 77:3808801 
Linha Auxiliar ; 
a A a 520:5108059 
Material 1.018:3768642 
OBRAS NOVAS 
O* DIVISÃO 
Bitola larga : 
12 Secção : 
Pessoal . 93:2978641 
Matarinl Ed aa 132:2298742 


A transportar, . -, . 


1.538:877$701 


668:898$053 4.007:0328747 82.542:524g139 — 
169:5108237 
17L:T3TGASS  1.010:145g748 


9.511:9928817 


2.966:9358876 


2.837:2418980 15.316:1703073 


5.998: 2098533 


319:8038961 


7.856:8918195 25.190:2398763 107.732:7638902 


225:5278383 


225:5278383 - — 107.732: 763890 


Eransporta + 2 2º. — 225:5278383 

2a Secção : 

Bessa lia <q 2a iu de 31:9958358 

Materialb oa. 4 ma sis 157:632$915 189:6288273 
3º Secção : 

BOSSOAIRAE dao o ei “24:0549636 

Material a so do aa 6:5168220 30:5708856 
4º Secção : ; 

Pessoa asa o dica 30:6974486 

Materia a ossada a a 277 :OL7G06L 312:7148547 
5º Secção : ' 


Pessoal . . 58:7538481 


ERLO RIAL Ma sos “sia 25: 838430 84:5368911 


Ramal de Santa Cruz: 


OSSO ANA E ara, Eloi to 26:4239764 
TORTAS ro: ds De profis 3:0778966  29:5018730 


Ramal de S. Paulo: 


Bass a Go Praias to a 60:3158298 
Material Ri segiõos te 391:5518858 491:8678156 


“Ramal de Penido a Lima Duarte : 


EEE crer DE aÃ ARE am 99:8428488 
Matorialis. e css Rods 291:3719517 391:2148005 


Ramal de Juiz de Fóra a L, Duarte : 


Hessoa latino Veio fa) ur artes — ea? 
Materials das E isa ai o — 13:4769287 


Construcção do Ramal — Bello Horizonte : 


osso. Maly top! om ponto a cana — . 
Ma teriglh US Sa gol a) ar — 1.492:8958404 


Construcção de Curvello, Lafayette e Juiz de Fóra : 


Rlatorial asa e ven ro (to — 268:4648325 


Construcção de casas para turmas ; 


Bessa fe el atas tea pa 99:9338327 
Material Sis) ou tu Padre 196:4128000 296:3458327 
A transportar. . . . — 3.786:7428204 
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107.732:7638902 


107.732:7638902 
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Transporte. .* "2 0 e al se SD TBBTAUHUDA 
Supp. passagem nivel dos Suburbios: 


Pessoal. . . » * « 4.499:6369086 
Matarial '*. 4 00 wah 477:9788I28  1.9TT:214G212 





Melhoramentos nas linhas e estações : 


Ponsoal ; “+ aro: aj soa 499:6938711 
Metorial + >, cr 385:3988813 885:0928524 


Duplicação da iinha de Mogy a Norte : 


PosgoalT .- fas SA 999: 6998994 
Material . 0 0 0 ww 3.050:4768936  4.050:1708950 


Oficinas do Engenho de Dentro: 


Fossosl à» fr) jo eo 207:3108305 
Materidl . Xale SIA 181:€918706 389:0028011 


Melhoramento do trecho de J. Murtinho a Bello Horizonte; 
Possoal . ss, eos md — 199:4418502 
Usina de Gas de Sabará : 


Pamoal no es 1:3318228 
Material: à aço vs 1358365 1:4668593 


Estações e postos telegraphicos ; 


Possosl, . à. comu 201:4338810 — 


Material. «-w /« ef 410165494 245: 480$304  11,934:6163250 





Bitola larga: 


6º Secção: 


iai MERAS SD a 38:;9028652 
Matarigl 02% le Fado 13:7938045 02:0)525097 
. 


7º Secção : 


DPádmoal Ec Ms Me Tio 1 83:0708979 
Material “+. SO pe 139:5018606 222:59728080 


Ramal de Piranga : 


Pessoal im 1 8. Sead» 2:0538167 
Mntorial sr o ao 1:0408304 3:0938471 


hamal de Santa Barbara : 


Peso o o ie MD oo pe AO 105:9918725 
Material =. Marias foi Sede 9: 1998628 115:1918353 


107.732:7638902 


IA drangportar 9,50 47 e siso ano! o 393:5938106 11.534:6168280 107:732:76358902 
























Tamal de Ouro Preto: 


a» ERSES DAL 24 ato 08 21:4948086 : 
3 Material so ses 2:8618522 24:3508608 


E 
e me 


E. — Ramal de Ouro Preto q Ponte Nova : 

Eme ...... — 42:3828098 
E. — Ramal de Rio Preto a Santa Rita Jucutinga : 

RE Mmenal . ..... — 74:3908614 


Ramal de Montes Claros : 


E Pessoal. . . . 2. «  215:1528829 
DO Material... ., . 789:8598664 1,005:0128493 


Ramal de Marianna q P, Nova: 
Pessoal. . 2... 219:9998480 
Nite dio) Vos RD 714:6998317 934:698$797 


Hamal de Lorena a Piquete : 


ERR Lt! 2:5344001 
MatorialBC o ale elo 14: 1178852 — 16:6519853 


Ramal de Bananal ; 


Bressoal, . . cc... 1:6778995. 
Ee niala st 2 Uia ias o 178690 1:6958685 


Construcção du ponte de Pirapóra : 
pessoal... 2. csMTCABDST 
Material) 2, jo cw) 040:/2568105 1,037:8518702 


j + Duplicação di linha de 4, Maia 5, Matheus: 


Mme! . . 882:910g182 


— Linha Auxiliar: 
soa... 2: 209:3089529 
O miaterial ...... TO:35390BD 285:72HI62 


j Estações : 
Ra. sn. 98:5008850 
“Material. . . . 0 0. 1.021:8608796 1.120:3079646 


BENS PATRIMONIAES: 

de Divisão : 
Livros e instrumentos de engenharia . |. 5698400 
= Moveis e utensilios. + +. cs 58:3808687 


+ a 


A transportar, africa A ap PERDA Ea 


Transporto . «cio. = 0. 303:55B$106 1L.534:6165280 107.732:7635902 


5.819:1628976 17.353:7798256 


—- 58:9508087 





58:9509087  125.086:5435158 
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Transpórto 4 SS tie pio — 58:9508087 125.086:5438153 
2 Divisão : 


Moveise utensilios. . . «cc... 529:5038947 
Machinas e ferramentas , +. 20:5998259 590:1638206 


3º Divisão: 
Moveis e utensilios. . + . +. ». 47:5888400 
Machinas e ferramentas . . +... 6:3518000 53:9398400 


4º Divisão ; 
Moveise utensilios. . ....o.s 34:9638998 
Machinas e ferramentas , . . ... 810:2328218 
Matorial rodanto: à /6 Pias 88:0008000 933:1968216 1.596:2488909 





CONTAS DE TERCEIROS 
2» Divisão: 


Conforme discriminação no C/C: 


BABNOE os cor E SED SA 32:8258319 
Material. so E 6. CRS ce De 11:0638309 43:8888628 


4º Divisão : 
Conforme discriminação no C/C: 


POSROSL 5 > RS poi TE RS “ini 54:4678807 
Malorial ... “0 e de No o se oo E 142:7928155 197:2598962 


5º Divisão ; 


Conforme discriminação no C/C: 
POSORLE SS o Gm Sp PA o 91:1838410 Fr 
Mabel SL ea SM sta dA to raia 41:2928988 132:4768398 373:6248988 


Soma (eU = 6 sa Da MOR spa o a DS poe te RAR 6 CR AA DURO 











E pa 


NO a at, 


RECAPITULAÇÃO GERAL 


Custeio industrial: 


jº — Divisão. 


AR 
RR Es 
+ “io Hã 
Esc Dt» 


Obras novas 


Bens patrimoniaes . 


Contas de terceiros 


Total . 


EXERCICIO DE 1922 


Custeio geral 


PESSOAL 


1.615:195$194 
25.027:883$246 


1.709:1788189] - 


19.505:429$972 
15.771 :2488909 


r— — 


63.628:935$510 
5.537:762$033 


$ 
178:4768536 


ESTRADA DE FERRO CENTRAL DO BRASIL 


MATERIAL 


256:940$996 
4.109:672$322 
125:5854318 
30. 192:638$902 
9.418:990$854 


44,103:828$392 
11.816:0178223 
1.596:2484909 
195: 1488452 


69.345:174$079] 57.711:2428976 


129 





TOTAL 


1.872:136$190 


29.137:5558568 


1.834:7638507 
49.698:068$874 
25.190:2394763 


107.732:763$902 
17.353:779$256 


1.596:2484909 


373:624$988 


127.056:4178055 


1 ——]][W[WWw[0>————————— 


PESSOAL 


Em 31 de Dezembro de 1922 existiam, nos diversos serviços da Estrada, 24.307 
funccionarios de todas as categorias, desde o director até ao simples trabalhador, assim 


discriminados: 


42 Divisão — Administração Central 
92 Divisão — Trafego, Telegraphos, Movi- 


mento e illuminação . 


92 Divisão — Contabilidade e Estatistica 


ha Divisão -— Locomoção 


8a Divisão — Via Permanente e Edifícios 


O que dá 9,6 funccionarios por kilometro de extensão. 


602 


Titulados Jornaleiros 
173 128 

2.029 6.029 
322 124 
s23 7.098 


300 6.285 
3.643 20.664 


24.307 





É Rd ) ar 
no O ad Y k AR ' 
sa as nt RE a Di NIE g 
Ao SD o RD Eni : 

Tá Edil pe TF” o BEPULR NR de 


E Pam ai 
o a lj) LR 


SRA CDE 





DIA 7, E + 








4* DIVISÃO 


LOCOMOÇÃO 


Em 31 de Dário de 1922 possuia a Estrada um total de 560 locomotivas, sendo 
383 na bitola de 1m,60 e 177 na de 17,00. 


“Na mesma. data, possuia um total de 6.972 carros e vagões, sendo 5. 180 da bitola de 


Im, 60 e 1.822 na bitola de 17,00. 

Durante o anno, o percurso total das locomotivas foi de 20.327.320 kilometros, dos 
quaes 15.251.108 na bitola de 17,60 e 5.076.242 na bitola de 17,00. 

Da comparação destes percursos com os do anno anterior resulta uma differença de 


143.299 kilometros para mais na bitola de 17,60 e de 11.764 kilometros ai menos na ' 


bitola de 17,00. 
Durante o mesmo anno, o percurso de vehiculos foi de 314.265. 256 kilometros, sendo 
262.952.086 kilometros na bitola de 17,60 e 51.313.170 na bitola de 17,00. 


Comparando este resultado com o do anno anterior, nota-se uma differença de 


43.330.772 kilometros para mais na bitola de 172,60 e 1.409.237 kilometros para mais 
na bitola de 17,00. 
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MATERIAL RODANTE 


O quadro annexo dá a existencia das locomotivas classificadas pelos respectivos 
O estado dessas locomotivas, em 31 de 








a) Bitola 
BOM REGULAR 
»| 6 2 | & 

DEPOSITOS E OFFICINAS E 5 É É, É Ê 5 É É g 
Ea DE o TS TS PS ES, aos PES Re O 

Engenho de Dentro . +. +... 1 W—| — 2]—| — |— | — — 
1º Deposilp See Mao q ara 3 19) BE 21 93) — 6 3 6 15 
o > a Pe | q E 8 1 15 24 1 14] — 10 25 
3º > E ERRA Fo 7] — 14 21) — 3] — 7 10 
4 » E SA Err o A TUA ly 9) — 23 32] — — — 6 6 
rir cos? aus PUDOR vd ba 9] — o) 15] — 1] — 1 2 
7º PAZ CASAS E uni RR TD q 1] — u] 2) — a 4 12) 16 
8º » PRE DRI RS BR dO 22 1 25 48| — 3] — 1 4 
Totaes . =. . co] 4) 9] 19) 119] 27] do 0) A A. 








— 





b) Bitola 


2º Deposito . ailtaidto 1] — 1 — 1 
4º > . Wien as Po — 4 — — — 
5º > Ed dito do: Ram l 17 — 4 7 
6º > SER E go — 26 — | — b1' 
8º >» ro cai vd ES — | — — — — -— 
9o . DO 4 e SR o roll Evo — 13 18 2] — 3 
10º >» Gt Do ho o os m— mm 14 — 3 
Alredo Maia.” SM ,e4, — 6 21 — 1 
R. Piquete e, a! Sud Pam o == l 1 — 
(*) Emprestadas . js). ae = | — — o a = 
POE» 4a a “el 46 ”| 2 “—g A “8 a 14] 2 Edy 7.80 


(*) Trata-se das locomotivas numeros15, 38 e 135, respectivamente em Pirapora, Ministerio da 


Sanga 


sd 
LS 
Naa 





- 


E DE TRACÇÃO 


typos e elementos de tracção. 


Dezembro de 1922, era o seguinte: 


de 17,60 

















ES O a [7] | q 
SaVIOL aaa | 
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OSIANAS Wa | EN E a aleaço a 
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Õ e | pa 
$ satjo | E | 
=] aaa is gia o o a a 
= u— 
à svBIro | ea SE rag 
E PSP AS Bits E a 80d 
o a : fe! 
8 | soy | E E o 
TES 
E sosoBessed| LE NA aa E | 
ss DD DL a ds 
2 | sesgodeyw l 
< gouryW a PA E | ; 
E RR E RS ET TI MEME TRE 
— [92] 
soro | | 
5 > | 
É RR ÇÃO ER RR TI SEA PERTO 
ue 
| seBiro | [ei | 
< | 
EG J=millll ee O 
< 69 Ss 
à SO)XIW | e fis cola ia 9] | 
[a 4 
e RR E US ES SEE 
m | soxogessed | | 








FEoneW | O] o 


seaO as dio (rei qu (EIS 


Poe a jp 


MÃO 





SOJIDSESSLA | 





SeIgONB | 


de 1",00 


DTITIAA 
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a) 


5 
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Eus 
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Guerra e Rêde Sul Mineira, 
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Estado das locomotivas em 31 de Dezembro dos ultimos cinco annos; 


a) Bitola de 1",60 














ESTADO DAS LOCOMOTIVAS Rig mc 
a o Sã [É el 
- lilo |sgbseslo HEI s 

< S|m z 1 SA 
1918 214/79 | 5 |42]— 11 — |— |341]—|1 1 — 
1919 miatrimsasd=] = IsBigA- dra 
1920 2181103] 8 141] 4] — | 3 6 1383/37 |— | — | — 
1921 2HIBS| 4 STM) —)=1ID])— | Jicsilos 
1922 256] B| 1 ]|499]8)-|-|-I|I38|)=>|=|=l— 
b) Bitola de 17,00 

1918 95/132|2/16)-)|2/]-|—l147|]2 2 1/4 — 
1919 83140 /10]17]3)—-|-|-—1I15B|4 |—-|=|— 
1920 1260123 /5115]|2]—-)2/-1/173)21)/—|—!|1 
1921 U2)39) | 4117])2]—-|—-|l—IIT4|)—|—|2 1 
1922 MAD TI SEDIMENTOS E 





NotTA — Nos totaes de locomotivas de bitola de 17,00 não figuram, de 1918a 1921, 
tres locomotivas, de ns. 28,32 e 38, emprestadas ao Ministerio da Guerra. 

Em 1922 deixaram de figurar as de ns. 15,32 e 135, que se acham em serviço, respectivamente, 
em Pirapora, Ministerio da Guerra e Rêde Sul Mineira. 
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America do Norte 42.5 
Allemanha. “160 18| 26) 50) 48.0] 480; 70.0 
Ca ao o BET aaa E Pas Li 28 (o [e (SEDA) ME pe, a nes a LE 
140 18| 24) 62] 49.8] 57.1] 89.8 
80 18] 24] 52] 30.8] 36.3] 54.0 
120 19] 24) 55 37.6) 45.7) 73.0 
“Alemanha. | 150) 23 5/8] 20) 62] 54.0] 69.0] 105]Vapor superaquecido. 
120 2 24150 1/4 30.9 45.3) 65.3 
ç 12 20] 2450 1/2] 453] 52.1) 79.3 
America do Norte. 759 21] 24150 1/2] 48.1] 56.6] 838 
150 21) 2450 1/2] 48.1] 56.6 83.8 
170 21] 24/50 1/2] 52.9 60.7, 93.3 
170 21] 2450 1/2] 58.0) 638] 98.0 
Allemanha . 160 21] 24/50 1/2] 58.0] 638) 98.0 
170 21) 24150 1/2] 53.1] 60.8) 93.5 3; 
150 22 24150'1/2] 56.3 65.4 82.0/Vapor superaquecido. 
170 21) 26) 53 63.8] 72.6 108.0) - 
lis) 21 1/2 20 53] 65.5) 73.0, 114.0) Vapor superaquecido. 
erica do Norte |O 2101/2/Do oa Ra 77.0 121.0/ Vapor superaquecido.. 
America do Norte. | 180] 21 1/2] 26) 53] 69.4 79 6] 131 .5Carvão pulverisado. 
180] 21 1/2 26 53] 69.4] 79.6) 131.5 Vapor superaquecido. 
160 21) 26] 54]-64.4] 77.1] 114 





Quadro das locomotivas existentes em 31 de Dezembro de 1922 
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0) 284 a 259, 
6.0] 290, ER O) 
304314. . +... 
Baldwin Locomotive Works . 320 a 26 PER iv 
PACIFIC 
350 a 353, 392 e 393 
. 38M2a! ... 
American Locomotive C. . MT a 381, 304 a 399. 
MOGUL 
Brooks Locomotive Works . 2.6.0, 400 a 416, 418 a 424 
Baldwin Locomotive Works . 
Alemanha. . . |]. A, Maflei. 0. 
E CONSOLIDATION 
28.0] 208) 506, Soma sta: 
8. ' á RR 
+ America do Norte .|Baldwin Locomotive Works . 28.0) 515254. . . 
E 2.8.0, 525 a 527. . 
2.8.0] 528 a 500. ado dy 
Henschel & Sonh . . 2.8.0) 561 e 582. . . .. 
A. Borsig. . : 28.0) 563 564. . 
Hannoversche Geselischaft a 565 e 560, 560 a 572 . 
American Locomotive C.º 2.8.0, 567 e 568, 5734 575 . 
Baldwin Locomotive Works . 2.8.0! 671 a 689, 687 a 80 - 
Baldwin Locomotive Works . 2.8.0, 6902 07. . . 
erican Locomotive C.º. . 28.0 698a 75. . 
2.8.0 TIGe 717. . . 
2:8.0] MB 742 o = os 
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92.8|Vapor superaquecido . 
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PROCEDENCIAS 


America do Norte 


Inglaterra . 
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MANOBRAS 
0.6.0) 1. AZ 6) 140) 1 18, 20.4] 20.4] 20,4 
2.4.2] 2. E 1 4) 12) 9) 16) 11.2] 17.5) 17.5 
0,4,0] 4, md 1 4 — nu i/4po id ARES) 
America do Norte .|Baldwin Locomotive Works . + Sa dia E e n q! A rm] o 16) La) bs 3. 
2.4.2] 15. Ses 1 4) 130) 10 3/16) 1841 3/25] — 14,0] 14.0, 
2.6.2) 16, SEA 1 6) 130) 12 1/16) 20/41 — 28 0) 28.0 
WU 240) 20. +... 1 4) 140 n| 16 1.8] 14.5] 25.0 
AMERICAN 
Inglaterra . “|Howthorn Engineers New Castle . . «| 4.4.0) 24. 1 4| 120 
| 44.0] 5. . - 1] 4) sol a | 20] 49 1/4] 16.9) 26.6] 49.0 
4.4.0] 28. et S 1 4| 130) 13 4 42.0) 
i ERAS, 4.4.0) 31. No E 1 4j 140] 13 42.0, 
Baldwin Locomotive Works Maolcar: à ado : 4 13) e) 9,0 
4.4.0) 33, 35 a 39. : 6 4) 139) 14 43.0) 
4.4.0] 43245. . 3 4) 140] 14 49,0] 
Brooks Locomotive Works . . « « «| 44.0) 54458. 5 4| 140] 14 60.0) 
TEN-WHEEL 
America do Norte. ; | 45,0 ga 65. 6 E] ea te 
vá «Du Da . 4 D| 
Baldwin Locomotive Works . . E 460] 0a 77. g 6. 180] 16 
4.60) 79... E 1 6 140] 
À a 4.6.0) 80 a 85... 6 6, 180 16 
American Lomotive C.º. +. dl 460 86 à 89, 02'e 83 õ 9, 180] 16 Vapor superaquecido, 
É Baldwin Locomotive Works. . +. 4.6.0) Mes. . 2 5 16) 
Alemanha. . . «/Hannoversche Geselischaft . . 4.6.0) 90299... 4 b 16] 
MOGUL 
2.6.0] 100 e 101. . . 0 2 93) 18 
2 4 18] 8.1) 22.7] 41.0 
America do Norte .|Baldwin Locomotive Works . . + a dita AUS Agar | A 18 14.9 en 34,0 
2.6.0) 10 e 11. a 2 | 18 = | 80.0) 
Inglaterra . . . «|Beyer Peacoch Cº. Ld. . «+. 0) 260 MZ 2. 0 ! 16) 2 
CONSOLIDATIO) 
(| 280 vis sai im] O is E e 
8 É a É EE 
Baldwin Locomotive Works . . «+ RO APS raça A | 19 a E asa sua 
ERCO] A  oS dm à 1 6) 27.2) 3). i 
Naa | 2.8.0) 135, 136, 138, 139 € 141. 5 10 2) 28.1) 32.7) 56.0] 
America do e a 4 
American Lomotive C'. +... = | 28.0, 148a 150, 170 a 194. EE] w 20) 37.3] 42,2] 71.2/Vapor superaquecido. 
E do = 28.0 1518158... o 10 2) 38.6, 49.0, 70.7 E 
Baldwin Locomotive Works . . . 2:8.0) 1598 100, . .... 16 2 38.6, 43.6) 70.7] Vapor superaquecido 
A | dBiOlLao aan + 1) 14 é 2 - 489, 52.9] 4.0)N5, 20 à 215 — Vapor 
superaquecido. 
lemanha. . o Gesel RR RE a TÃO 20) 38 
TETE av pen Leal Go Lá . do gal res 280 o A Ade o 2/3 
Baldwin Locomotive Works. . . . «| 280)Z0€2]. . 1) 2) 30.4) 34,0) 54.0] 
o MASTODONTE R 
Brooks Locomotive Works , . . «| 4.8.0 , 281 285, 287 
e 0 dz a Dos 2) 1 2 36.3) 44.5] 75.3) 
America do Norte, - LET 
30e 33. .. 101) AR 65.0) 73.2) 109.5]Vapor superaquecido 
Baldwin Lomotive Works. . 
alanesa ... «do 2) ua (Mia) 20 49,9 59.0) 99.8 
Total. | IM] 
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“Quadro discriminativo dos typos, quantidade de locomotivas existentes em 


31 de'Dezembro de 1922 e natureza do combustivel empregado 


a) Bitola de 17,60 
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DESIGNAÇÃO SERIES 


Carros especiaes 


Carros para viajantes . 


Carros para dormitorio 


Carros para enfermos, JEE . 


Carros para bagagem, eua 
de trem e correio 


Carros funebres. 


ES 


Vagões para animaes . 


Vagões para o trnaaptia de ( a 
carnes. . UE 


Vagões para o transporte de [OT | 


materiaes e mercadorias .|p 


De lastro. Ê 


CARROS E 


Existencia em 31 de 


Bitola de 


CLASSIFICAÇÃO 


«Carro do Estado . 


«Administração, Inspecção e Pagador. 


«1º classe, typo Americano . 


«1º e 2º classe (mixto). 


. Carro salão e dormitorio 
Ra aee typo Belga. 

se » Americano . 
dt > Belga. 
. Carro restaurant . 


. Carro salão e dormitorio (misto). - 
. Carro dormitorio . .. ; 


.'Carros para transporte de ALE : - 
» bagagem de suburbios . .. 


» » > e chefe de trem . 

- » correio de suburbios. .' 

» Eds typo Americano . ... 

» » Inglez. Ed A, 

» parao cc id de cadaveres, 1º classe. 
» >» » > > 2º classe. 
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>» . . . . . 
> OC oRdARIEE os 


, progros pam ac o q de animaes de luxo 


gado vaccum em pé. 
» lanigero 
» Suinos. . . 


carnes verdes : 
» congeladas . 


carvão. . 
fructas e peixes. 
JeEt es 
inflammaveis 
pedra britada 
rodeiros . 
MInénio Gis tao 
>» . . . . 


> . “ . 
>» . . “ 
CAIVÃO «is Ti UA 

» “ 
lastro . 
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inflammaveis. . 
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» trilhos e madeira , . 


» >» > RO e 
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l 10. al RR / 
23 8.0 » 

20 10. 000 » 

23 3.000 » 

l 2.000 » : 
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611 » > 24 >» A 
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578/16 bovinos. . .... 
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97 20.0 : 
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21 12.000 >» 
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7 8.000 >» 
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DESIGNAÇÃO SERIE 


Estado. 


Carros especiaes. 


BEE 


a: 


Carros para viajantes 


CEEEA 
pa 
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Carros para enfermos. . .. 
»  funebres . 
» correio, chefe de trem e 'ba- 
gagem. ER de A+; 


Vagões para animaes . 


EE, a E mi 


SEE 
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Vagões para o transporte de mate- 
riaes diversos e mercadorias . .. 


CARROS E 
Existencia em 31 de 


Bitola de 


CLASSIFICAÇÃO 


FRANCO A EStAdO. & O po a 0 st sm 
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SENSDECRNO Sr e ao O asa 
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» para o transporte de entermos . . .. 
» > >» » CAdAVET 2.0, . — 


>» correio, chefe de trem e bagagem. . . 


«pagão rio o transporte de animaes . . 

A > > >» gado vaccum em pé. 
>» » » >» » » lanigero. EA 

à >» >» >» » » = . o . 

e. » >» » > inflammaveis 

E a o >» >» >» » minerio . 

E > » >» » >» >» 

E > > > » > > e e . . 

E > » » > > » 

E ho >» >» > * carvão 

q. > >» » > >» . 4 + Ê ps 

og >» » » » mercadorias. . . 

PR, >» » » » » » . o . 

to >» » » >» madeiras, trilhos, etc 

g » » » » 2 » >» » 

g » >» » >» RA E SP TO 

, o » » > » mercadorias. . . 

A RÉ. JR » > > e 
> » » >» » > . 
> > » > > » . . . 


D. lastro .Dormitorio do pessoal do lastro. . . .. 


SOCO: à 


“ICaTró de SOCOMO NA 2. 0” poa comam o 


VAGÕES 


Dezembro de 1922 


1",00 


QUANTIDADES 


! 
12 
A) 
4 
2 
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PESO MORTO 


LOTAÇÃO e 
(TONS.) 


2 solás, 6 poltronas e 14 cadeiras . 


40, -44-48) passageiros A o NR A o no 
48 » Ei rio ME a, RGE 1 Ei EA ARE R a 


: 2 00 Rlpeianane RO e q o re pa ; 
1 ênfeiio e A RR DR SA TR 
E cadaver. "qo “eo Rm RO O O q ig OS ei d 0 7o O | DO 
3.000 kilogrammos. . LL... 

16 animaes (sella) . .. DR pelo Ur ey Er fa 


0, 12 e 20.000 kilogrammos 
10.000 » > 


20.000 » 
10.000 » 
40.000 » 
22.000 » 
22.000 » 
22.000 » 
25.000 » 
10, 12 e 22.000 >» 
5.000 


5.000 
10, 12 e 22.000 » SPD o E SR o DR 

20.000 » REGRA o Dra e RR 

9.000 » A Cica RR Sr my 
10, 12 e 22.000 » 

20 000 » 

20.000 » 

22.000 » 


17 leitos . 
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MOVIMENTO GERAL 


Bitola 





EXISTENCIA ALTERAÇÃO NO STOCK 







Nas officinas da Total 
SERIES 


NUMERO MAIS ALTO DA SERIE 
Novos 

Transformados 
Baixa 


Linha Auxiliar 
3º Secção 
31—12—1922 


31—12—1921 
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Relação dos reparados para o total geral 43,1º/o. 
Relação das reparações para o mesmo total 52,9º/,. 
Nora — Os 20 carros da serie h foram fornecidos pelos Srs. Trajano de Medeiros & Comp. 
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DE CARROS E VAGÕES 





de 17,00 
Linha Auxiliar 3º Secção 
EM o 
S = = 
Z i s ; S) 
& 5 E OBSERVAÇÕES 
E é E o E) 
E Ko! o “e! (5) 
a s e A E 
[5º] oO q (o) 
ops ch PO 
[o E [4 o 
io) O 
O Sa) 
q q 
g E 
5 of 
fe [a 
Et Ear as = =— Baixa de serie. 
+- 2 7 10 11 ta 
pos A di 5 = Transferido da serie b n. 64e 65. 
— 2 33 54 26 37 
— 12 16 11 13 
— 33 37 22 27 
E: 2 21 — = 
— 6 18 9 16 
E 3 8, — = 
= | 1 — = 
+ 20 409 47 73 909 
= 2 2) — = 
És =» e 2 3 
E a = 3 4 
E 14 15 9 10 
Es == — 11 12 
E 24 al 60 Tt) 
E E e 6 6 
ses 23 25 60 63! 
Ee 1 el e; Es — | l|Recebido do R. Piquete. 
o 3 7 
pu 32 am 44 48 
pa 1 1 = == 
— 1 1 5 5 
E. 58 68 55 62 
= 3 4| 4 5 
E e = il 8 
AE 45 62 23 2 
Es 2) 2 


— | 
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OYÍVNDISAA 


VÔNTIIAIA sseL IS6I 
SU o DE ado OS se Tn E Dn el sd o 
OD '«l Op vIona (uv 


Eee ep oJquiozeg ep Tg We sIMATUOdSIp Serjoy sepeproedeo o sepeprueny 


SERVIÇO DE TRACÇÃO 


Percurso das Locomotixvas 


ER 


Considerando as locomotivas pelos serviços do trafego, manobras e lastros, verifica-se, 


em 1922, o seguinte resultado : 


DESIGNAÇÃO 


Saes O ve seua el DE 
Manobras 
ILESO PERDER SRS 


Totaesr ama a 


1922 


LINHAS DA BITOLA DE : 


ES eo Us 

12.795.945 

Rm IUr66-022 
RR 668.540 
o tb NR 1. PE TOS 


PERCURSOS 

1,700 TOTAES 
3.855.747 16.661.603 
412.223 2.198.845 
798.242 1.456.782 
5.076.212 20.327.320 


Da comparação dos percursos nesse anno com os do anno anterior resulta o seguinte : 


DESIGNAÇÃO 


Percursos 1,760 


19 “1 19232 


iikpiego  . e to 1287254905 
Manobras 1.748.815 
MIASILOS ars, o, 4 o à 633.059 


Potaes . = 19-107:800 


NAS LINHAS DA BITOLA DE : 


Differença 
relativa a 


1923 





Differença 


Percursos 1,60 relativa a 
1921 192% 19282 


12.795.946 + 70,021 3.975.158 3.865.747  — 109.411 
“1.786.622 + 37.807 446.235 412,223 — 34.012 

668.540 + 35.471 656.583 798.242 + 131.659 
15.251.108 + 143.299 5.087.976 5.076.212 — 11.764 


Considerados os percursos effectuados pelas locomotivas empregadas em todos os 
serviços, nas diversas secções em que se divide a Estrada, podemos formar o quadro 


seguinte: 


a) Bitola de 17,60 


DESIGNAÇÃO 


Suburbios. . .. Dao e raNEis 
IES SCECÃO Rg ar ij coMbg ado po fo) Dial ia 


Pd » . . . . . . . . . 


EM SERVIÇO DE 


TRAFEGO MANOBRAS 

1.092.965 — 

2.240.207 698.623 
817.069 156.824 


TOTAES 
KILOMETROS 


LASTROS 
— 1.092.965 
83.485 3.027.316 
63.182 1.037.075 
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dy >» 
4" » 


as 


o EMA 
S. Paulo. . 
Suburbios. 
Santa Cruz 
Itacurussá. 
Paracamby 
B. Horizonte. 
Lima Duarte. 
Ouro Preto . 


DESIGNAÇÃO 


Totaes em 1922. 


» 1921. 


Differença para mais . 


>» > 


Lafayette e Sete Lagõas : 


6º. Secção 
Vea > 


menos. 


DESIGNAÇÃO 


Ramal de Ouro Preto. 
>» > Bello Horizonte 
>» >» Santa Barbara . 
» >» Montes Claros. 


Totaes em 1922 . 


>» 


Differença para mais. 
> menos . 


> 


» 1921. 


Linha Auxiliar : 


Suburbios. 
1º. Secção 


TRAFEGO 


731.116 
723.352 
1.531.077 


67.162 

oe E 3.895.737 
238.497 

654.233 

182.005 

47.917 

562.148 

11.280 

1.181 


12.795.946 
12.725.925 
70.021 


MANOBRAS 


85.532 
102.486 
256.718 


360.333 


1.786.622 
1.748.815 
37.807 


b) Bitola de 1”",00 


EM SERVIÇO DE 


TRAFEGO 


E 994.330 
766.068 

125.548 

86.929 

125.193 

86.656 


2.184.734 
2.218.087 


33 353 


570.009 
e pÉ 242.426 


MANOBRAS 


116.345 
68.142 
3.072 
50.113 


237.672 
251.543 


13.871 


LASTROS 


48.241 
45.046 
40.396 


4.114 
214.652 
49.738 
12.592 
102.093 


668.540 
633.069 
35.471 


LASTROS 


91.729 
199.833 
101.525 

96 


78.164 


471.398 
368.886 
102.512 


93.410 


TOTAES 
KILOMETROS 


864.889 
870.884 
1.828.191 


71.276 
4.470.722 
238.497 
771.797 
194.597 
47.917 
722.521 
11.28) 
1.181 


“15.251.108 
15.107.809 
143.299 


TOTAES 
KILOMETROS 


1.202.404 
1.034.093 
230.146 
137.138 
125.193 
164.830 
2.893.804 
2.838.516 
55.288 


570.009 
372.514 


Pod » O ADS Wir 
Ramal de Porto Novo . 
» >» Portella . 


Totaes em 1922 . 
>» > "I921 4 
Differença para mais. 


>» » 


menos . 


Rêde Fluminense : 


Suburbios. as 
Ramal do Rio das Flores. 
au des Valença. 
» doRio Preto. 


-Totaes em 1922 . 
» » 1921... 
Difterença para mais. 


» » menos . 


Ramal de Bananal : 


Totaes em 1922 . 
> >» 1921 . , 


Differença para mais. 
>» » menos. 


Ramal de Piranga : 


Totaeées em 1922 . ... 
» > 92 Mim 


Differença para mais. . 
menos . 


» » 


Ramal de Piquete : 


Totaes em 1922 . 
>» >» 1921. 


Differença para mais. 


» » 


menos . 


es 259.824 
a 53.489 
78.096 


. 1.203.844 
1.273.742 


69,898 


57.545 
394 
27.542 
270.393 


355.874 
396.898 


41.024 


«21.851 
E 29.236 


5 1.615 


56.010 
SAO 69.195 


Rs 16.185 


. 37.434 


37.484 


65.610 


102.288 
102.972 


684 


72.263 


N 
72.263 
91.720 


19.457 


74.864 
32.196 


200,470 
167.434 
33.036 


80.935 
51.893 


82.828 
87.027 


4.199 


16.516 
18.834 


2.818 


21.660 
24.402 


2.742 


5.370 


5.370 
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400.298 
85.685 
78,096 


1.506.602 


1.544.148 


37.546 


57,545 
31.329 
151.698 
270.393 


510.965 
575.645 


64,680 


44,367 
45.070 


708 


77,670 
84,597 


6.927 


42.804 


42,804 


(Quantidades, percursos totaes e médio annual das locomotivas que estiveram em 
serviço do trafego, manobras e lastros, durante o anno de 1922. 


a) Bitola de 1",60 


Percursos em kilometros ai Tea Percursos 

locomotivas kilometricos 

100:€ 10000 cs pn) as o! DR a 9 41.874 
10,001.» 20,00) 68, SE 22 382.702 
20:00 & 305000, 8,0; asa E A GIN RM 5 55 1.389.109 
30,001 +, MD 4 ne ns A a OS 94 3.30. 122 
40,007 » "DOIDA da SS o RR aos PS 93 4.005.752 
50:09 +». UMA” ta at a Sar 66 3.633.780 
doe MD. ndo se o rp 36 2.268.343 
TONA & MIUMGID SUDO E PS oo art io 2 145.846 
Superior 80,091 1 87.580 
ROSAS 15d, Di a o A E A 373 15.251.108 
Perturto médio anual. s MS a aa 40.346 


OBSERVAÇÕES 


Excluidas as 180 locomotivas que fizeram o percurso inferior a 40.000 kilometros, 
tem-se que das 198 restantes foi de 51.217 kilometros o percurso medio. 

A locomotiva que maior percurso fez foi a de numero 302, typo Ten- Wheel que per- 
correu 87.580 kilometros. 


b) Bitola de 17,00 


Linhas do Centro e Ramaes, Auxiliar, Rêde Fluminense, Ramaes de Piranga, Bananal 
e Piquete. 


a Quantidade P 
Percursos em kilometros nd ss A pec 
1008 CIDOD- so Ca a E JE DT 10 67.403 
10,001 > 20.000 . . . o o o o . o o . 17 271.345 
Rs DOR TO e A RE O E o a 54 1.345.06) 
SO. 001» LADEOOO re ar a ro O RR 52 1.796.897 
H0.001% E3D,0097 ; o. os A RR A É 36 1.595.597 
TOR E, ds o rn 169 5.076.212 
Percurso medio annual . +... Ueda E 30.036 


OBSERVAÇÕES 


Excluidas as 81 locomotivas que fizeram o percurso inferior a 30.000 kilometros, 
tem-se que das 88 restantes foi de 38.550 kilometros o percurso medio. 

Destaca-se do grupo das 36 locomotivas que percorreram 40.001 kilometros a de 
numero 765, typo Ten- Wheel, que percorreu 49.908 kilometros. 
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Birolas de 1760 


Consumo fofa! e despeza com oleo lubrificante para locomofivas 
consumo medio por locomorfiva-kilometro e percurso das locomotivas 


no serviço do frafego excluídas as manobras, 


no periodo de 20 annos 
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ESFC:B LOCOMOÇÃO 
E Bitola de I700 
Consumo total e despeza com oleo lubrificante para locomotivas 
Consumo medio por focomotiva-kilometro e percurso das locomotivas 
no serviço do trafego, excluídas as manobras, 
no periodo de 20 annos E 
= o 
EN 1903-1922 SNIS «la 
licores LS q AS 
Do AB Ss) 
a o) 
Eu & |5 
ERP Se 
“+ E S 
2 o RS 
= o o A o o 
s + 2 Pes Re 
os 3 5 O Ao pç ARS 
Ea Ê : api 
o = o l [ 
o, o 
q ! I ] ) 
(2d I I I dh 
a a od ! I f í 1 y 
"Tt bes Po | I I 1 
og ã Rs, Ss SE od 
m a [ I Í ] I | I 
mi 9, d ] j | I 1 ! l El À ! 
q A | ; 1 ! q ! | : ! I vo) a V pa £ 
E) ! ' | | À ! ! ! SS So 
E Eça se MB Nro Mod ga gs 
RR uq assa gdgl 
RR O om à ! ; 
s | E | RR SR Sa 
ç : | | o Seara 1 1 E eo! cal o, e) e) 


1903 1904 1905 1906 1907 I908 1909 ISO I9I] I91Z I913 I94 I915 |916 I9I7 I9]8 919 1920 1921 1922 
= ESCALAS 
; OTRAS |P/m  50:000 Kims 


—— — Despeza tolal 1P/%m  1:0008000 x . 
—— — Consumo total 17 /m  10:000 Lis. 
ES at, kilometrico  17/m IO millilitros 








*OBAJLI O LIOD EINISINI Sp epeSoJduia ajuomjrIos 10j eyua] y 
































EM ÊÃÕÇÕÇç O 
| 800 “0 e SE: ed | Ee ss E Es | ed, Ea Es. = = cia . . e “ . . . . e . . . SEIgOUeW 
a — e | 180 0/)VE0 0 | = 610/05) = “ES TOrOB ROD PUS GOO OS O O 0 rs as a 
= 1000 | = o GO0ÃO, |LTO OR] =") | == ioDO5O- JOJO ,0, Lido cos Orada nan | O RS 
e | | = SOMOS SO = a S00,0 (pon OO O SE e o 
e TE = 1800: On “| =a aee — |800º0 |soo'o £soo'o (eco'o | — Lo A RR A ED O A 
Ee e do Exa '600'0 dal = po” ey ERA | E = Ra is . . mt ER ORA ana EIME Saia, 
| :eyuoT 
= Es = a es o = E as Ai | KR sa se = ja aro casa a aço o pa a ESTO EN 
o fa 1 fio —— —— do — a Rr pe a is ç es e poa . . . . . . . - . . . . *SOJIseT 
SER REAd | o) == do o dp Sd = OGIA) = do 0 0) O | AOS LL O O O RR 
E 2 E o Ba” E ençio RS rip E SR O a 
= 4 = = = | = ITOGAT [SPO = E a es NE TS Suipalom 
is = E doe RE RE = Cal [east o US ER ÇÃE = 1 ogGmilo o ciue e c oe ma e o Sorganans 
! :[PANSNqUuIOS odTO 
E, go Res pres et REL age Aus du DE ge ER, Es Ea nana age ces a oe alia ag o O TD 
= Ei Edo PP | E EE RE AE, ET 2 a E NR e so 
= E a SE =. MSGS! == EE) E IUBO So LLGRSCICSG Euicaor caros er Sr O RO 
Es pe Es pe a os o RE a REA aa lcg6' ez] 2a Ee PÇ PÇA AD O MENTA eia? o O * SOJXIW 
Er = = = = j080hB0| ===) (== | = 086-€C ELG CC!cRGColeBGRncIcas Bo Cs Sa es Sole 
— —— — —— — — — —. — — [pa |] cd — a m sm . º . . e e) Ld º º * SOIqINgns 
| | :OPESIJSA|Nd OEAIRS 
O18:8 RA ee | E ER = e = | ne = = o o EO a a Sia o 
+ E = |e0'T (LS6rh.| =, |G8Cº9 |ATR CRERRA IO DRDRTO COM 6 jOcE TEiare 6 Iago elo SRD RR e conse 
= |SSeell — |b26'vIS00'cE] — |L66/WE/S06/0C ICL'PI EO" IC 166! LI SEO: LT POB cr|teerge]" + tc rc cc tr ++ + sexo 
= — [298 |068"9I 09L'0Z] — |IF0:0€ 026'0€ T0D"OI|ICO'6I EH9"CT 0S6'OT 6EG'OEIZLE"6T]" rc ct ct e += = soam 
== e == |PEL"SL/091"FI|LIG" LTICEO LI IGT *GTOL ET|paS "GT Gcê crigo prol Testa 6r|O Cut ss es ss e Dr SeanpietA 
Ed E = rem C9I “GI —, 1 pas = =, um ! e ! Ea 769" Jhit . . . . . . . . . . . . sorqIngns 
:LIPpod op OPAIRO 
E o E lx =) 5 a 
E dba = ER A ps sela Sd lide 
SE 8 > Sw Ê a õ 4 [92] o (02) (02) [02] a 
[o o ee: o -s (5 > tm Em E E Em E 
a As fe OE E S E) a 2) Q Q Q (o) Q 
mo | & Ea RS e = = - 5/2/2182] 8|&| 2 |SNHILSOASOdINIAS SOA OVÍVNDISIA 
Celia a + pe o E a G O (S O O O fo) 
> Em 
E > 
E 2 SAVWVA ONLNID 0d VENIT 








0O9'nT OP “Ioga (e 


U26L 9P OUUT OU SUGI Op sutIodegeo Soguezegip sejcd “epexgso vp segõoos 
SUSIOAIP SOU “OXOUIOTIN CAIgOUIODO] JO “rootqno somomjcop wo eumo] op o sowuiciê wo [eagsnquios cojo é OPUSLIGATNA eIpod ep 02AIco Op OUMsuo) 





154 


Da LÁ e = — pa SR Da o A 


o E E E E E E E o E na 








a + A €00'0 ooo '0 000 Eni, = <R “o fidio E. zr0'0 = , e = Red atas E A DEDO E Ad gd sEJgOueW 
600'0 |T90%0 eo dA Dn idos E A RC -— «es — Soo | — Jegoto jogos O ONT DS E SA GOD RP E, + SOJSLT 
zLo'o jog0'o ends — |L00'0 |serto | — Jototo jriOtO [rodo jsooto jzooto | — [paoto Jegoso |zoo:o iproso |paoto jegoso |" Price ces seBivo 
6z0*0 |8ro'o puro — |g00'%0 | — | — Irooto jsoo'o izooto |Looso jrooso | — [groto Jogoso [ganso [genoa GD AANIO JRS 2 0 Dao ds ari E o SOJXIW 
meto jos'o mo'o] — io'0] — | — imo] —-]—-]-Ll-1-1]-l=-]- imeokMerolano) rr cms e rua as sajuBíviA 

E te cado = eso, 100'0 = ns dam E a zoo*0 Ma no di = Ei += E a LAP Ta PTP a o o . * SoIgingqns 

VHNIT 

Rasa es És ELO'Z di sit ros 'E a a pa = ER nda = se a, =. p= o ão mio 06) Pop Da | DO Faça wa To ag SEIGOUEW 
Er9'L |S6I'O [TOS'9 | — lusos jose] — | — | — longe |rss'rijves's | — ida — torp't j6L7'0 DOME AE RO A TN SD as ne ** "sonseT 
ves'O |SIL'O de — |Bog'arjssp'r | — dias gi 189“ OE 'pejpoL'6L) — — |089'p |pes't |ore'6 Lc oii Ag] 0 RS na at SEBO 
I89ºL [9991 je et - Ira) — | — aed 1g eza OUjoIL'Izjorv oz] — zeato |bea'E |606'z |929'L |MIZ'L |B6GL | crttr trt rn ee SoJxIW 
voo's jezz'e ces'e | — Ihes'oroes'rr) — |60z'pr,PLI“6 [0016 |LSe'6 |og9'6 | — | — | — Iremos jorgti loggg | cce sojueívrA 

pr e Fa sa AM res'zl e A E) es —  Ipop'cr SR a Ed e. E ES e oo De nt Dido A O Rd hr Er * SoIgingns 

“OVANVO 
SRA seara é 
=lelsigelslelglalfsassPlelSalsisijalr]? 

alBlBlg|Elêlalacifssólglg] glêlo!s 4 

Ella les|a |a|EslsoBez2| EE |islo |ElS|v|2I]E 

a |R|S |8glS | |S BFêllel 2 |“ |E3|] E slslela 

E 3 s É” o > Bo & É B s o o SNHL SOQ SOSIANAS SO OYÍVNDISTA 
m a 3 
Ba 
= OULNTO 
SaAVWYA ASNININOTA JA 4YrTIXAY VHNTT ç SavWvya oa 
VHNTIT 


001 9P ejosTar (q 


ELOI OP OUUU OU SUOLZ Op supiofoguo 
SOqUeIogIp sujod “UpeIgaa UP SOÇÕOOS SUSIDATP BUU “ONONIOIIX VAIZOUXODO] 10d “BOOQUO SOXOUIOOP UXO UQUO] OP O SOUNIVIB Ux UIPOd Op OBAIVO OP OUMEUOD 


' 


155 


“SON SOJaur um (:) 
“sommeISo E ma (S) 
“[RUOHPU 9p SomwmeISO/B/GI0'Z88"G SOPINIoUT 9s-WKWDL “Zzor WO OPEZIDAJNA OBAIPO OP [2/01 ON — VLON 


Versia igo'o Jogo jcoio jap — — Juoto [ooo:t -Jhooio |896'z gooo epL'g avo'o JopLacr |gooo |9ss"08 a O a a 
LST: 190" 1 — — ligoo Irog'z — — [rooso locay Jogos JroLete  |LOIO |IBSIS  |990/0 |ooc"o8I 800 |LEL'BLL SUPRA er TO 
cel'pelt — — ligo [6961 — — |190%0- |r0cs Jogos fessrie Jorojo |IroroL  JOLO/O |L8y'zoL 1900 |0pô'I£8 Rr a TOCO] 
20" 686 — — ego |LOp'I = — Jagoso |igcr |L90,0 Joccr6s  J0G0/0  JISL'6S goo%0 |reLast |LG0O JOIL'IIL Racer SD ONA T OE 
6L0"£S0"I — — — — — — zoo leogs rao*o lesL'6z 100 Ly loLoso lrogtzor eooto Lors'0rL o) e Te TOS 
vENdA (:) 
9L0* L68 DE = = o ao = E = a = se = = =. — — lo96'LL j9L0'L6808 |" CT cc cce 
BIE"gY8 "ZE - — — — — — — — — — — — — = MBNOIOT URLErERO GE | SO Sea 
GLL:029"0Z — — — — — -— — — — — — — — — — |o6r .|oLLozorde | cc cr 026 
16P 08€ IZ — — — — — — — — — — — — — = ITeO'OL [Nor OSGaCiRO UNS ecoa 
ez" I9F'G — — — - — — — — — — — — — a DA ESA ta |O Broa Cia: 
JHAILSNgWOD 0810 (8) 
I6L'SOT"II — — — — — 1 — -— — — — — — — —  [ooez JroLSoLIL | Cc cc caco 
086:Z€8" 6 — — — — — — — — | — — — — — — Ig Te [osocesio |: E 2! 
081" S86 6 — — — — — — — — | — — = = SE = [ei Der'gs6r6 | cc cc 0026 
OLS'£EI"S -— — — — — — — — = — 66L0Z |OLS-EST'B 6161 
£eE For'L — — 4 — — — — — — | = — = 1 — — = INCE po EEE POR aaa O RALO 
OAVZNEATNA OVANVO (8) 
I82'6CL'69% |ezeta [OIG'9EZ |9L6%0 [Oreter | — — [seaior Jexe'sis [IpLiS joss:619'9 pra'or |zog'egp'og)eoo it [ohr'eaD"a |LODÍBI [rep 'yao'Ges |º 2  euDeaE 
OZ8"OZL'L9T | — = =) = = — |8L0% |g6'Wre |LOS(E JoLa"I61"Z Bors6  |EIS Bea "hi E 039:696:T |SISSIT JopLaGarôpr |o Cr Dl 16 
IGrOZS LS | — — =— — xe — opta |ace-Loz jesgiy oc 'SLe Z |S8LiL | irErpia LI 3eL%0  |opoTIo'Z |LLSÇOI Jogh "286" IPI R e : 0261 
coe'BoG GL | — — — — — — 900 Josi:Lrz fegzit jhLcbra Jo00,8  |by3 LISO 5p6%0  |Izi chora fede IT elo ciomcbr |! | ; * 6161 
g09:6a9 cal | — — — — — — loca loga lípaio lrisorve  NogL'g Iprprarerp ILLrO Jeogresp NTODÍOL Jezo'L8peLIT “e Qro 


OvVAdVO (8) 



























no xo xo dd) no xo xo 7 
SS Sm QUO rg Sm ES E Soy SRTA 9 
38 E] E) 
E EEE S9LJ0,L 558 savJoL EE sarjoL 2ês sor) L Elo savjo |, Eês sorjoL Eês s9PJo Es E 
TE mto q SE qa E E: FE: fo) 
5 [eg og dg o E og EE s8 E 
y ER [e] 
E mo a 
> arandia aa TYNVNVS da | aravnd yWIT| VONVIIa da aSNININATA HVITIXOY VENIT SaAVNVE ou SONNY 
E TVNVA TYNVA ad TVWVA TVNVA daga ONLNHO 0d VHNIT s - 
7 Pa EE Pi SS sos ce amem 
E 
= be; . 
= 
00uI dA VIOLIT 09ul AQ VIOLIT 


. : i 


sozgs0] o suagousur “ofegeiy Op SOSLAI9S SO SOpo UI 'sOmUS OOTIO SOu;Ia SOU ““OLJOULILZ CATIOUIODO 101 O [8709 “SIDATYSNQUIOO OP OUINSTOD 


, 





156 


*SPAIOLIODO[ SEU PXPIS Op OBoJdWa 9ANOUW ON 
*OBAJPD O UI0OD vINISIUI Op LprdoJduo ajuomprioS 103 BUS] Y — VION 





e'g Tr 8*61 g*gz cl ES — — — — SET gg PA Sa dA 


s'g LZ gI [61 IZI I'oz — — — — 6+I1 p'z po cê DRC gu o Cod od Porra na 
ey 6g H 6“9€ FAÇA 9'g — — — — IPS Ag) e Rr ad e RR O AD 


























cg 6F FE LOG 19 8'6 — ses im pe seg (ag) aid tea ação ARRASAR o a 
L€ LE Tt 8“0€ Ig I'8 — — — fere 0LS 88 hs MO ed ass A “SEIO TEN 
01 cL EG 9*0L 8£ +'g £06'1 | 6LI r68'1 | 6'€z BOE LE O o Se Ro a ENO TR E 
Ê 
A DR 2 sê s E E] 
— — = pe — — 
os E o: sE os qe os ZE os xe o xe 
és | 25 | 89 | E | 89 | 62 | 28 | 22 | B8 | 28 | 28 | 28 
Se | de | EE) RR | 87 | 8” + ar REl as ra 
Ed » 5 = Es = mae 3 SP da? as me. Es E) = 3 DS 
S 3 a Es) =a. ch = 3 usa Ba ai ea 3 a RENes & a 
- | = Bd » o º » 4 Fã 30 » 30 o 30 SOSIANAS SOA OYÍVNDISAA 
o A — o o o 
[7a] 4 a Ea) [77] 
al 
SALNVILISINT TIAILSNAIWOD OdAVSISIATNd ONVIISINYV 
TeDLMa SO VEN 0910 OYANVO OVANVO 





OD “ul OP VIONET 
Uoot op Ouus o equeanp “oójazos sod 'promeIodur] vAIgoodseu o OXJOUIOTIZ VALJOUIODO] JOd vdojso O SOJULOBIIqn] SIGALISNQUIOO OP OUMSUOO Op Serem 





— Rermurso e cosamo: dotal e Klomelrio do combustives, lubrificantes o  estopa, 








158 


Percurso e consumo total e kilometrico de combustiveis, lubrificantes e estopa, durante o anno de 1922 


a) Bitola de 1",60 
































S8888582825 


sBSsessssss 
































leg Dc Ssssosssess | Sscssssssss | 
Q pm 
É Ubime 88 | S85s2eB8048 | FSSLcaBiaca 
E SS Sosssssssss SosssssSosSss 
= 2 — 5 SS) 
& | vas Iê | 1888811118 | 1888881518 
E o SS0090 o 2909009 So 
8 vt 
e [Fogo ? Ei | BBrigêr | aiii 
E EO. 
2 | oavsianna 29858 2 | E 
É | oxao [1 | dedo! LUG!) UIGIIMINIDA 
onvonawy | EN | ENqgRZaSSEs | ABstesszesa 
ovamvo | cs | aqtansaccis | quenacgsade 
| ç | BESNEABASEA | AGSSNRASSS 
VdoLSa Om BN += SAN pt qt qui pat cá 
is | SHRSSSSBRAS | HasdacenEas 
SR? 2 | =aNearaessa | rrocs cag 
8 | SeS68x "ER | SESRE Bs 
VHNdT la oa | = | qua IIS & 
a [85  & E 
“oo O) E! | BRLMIABII | ASMA 
Ee) o - 
(77) -— 
E ds É ê 
A harim OR R o mio COR IBN 
E OYANVO o à 
= é a ss qa 
E “8 | SSG25SGeSaS | BEsaáSEeêas 
oyomaw | “5 | ÉRSUEBRABAS | Sósanandáos 
A aq res 9 Wo” 1] a "o a 
a (88 É E 
EM ogio O BI | GSLILIGÊLEL | TOLTETTO 
4 q 
: Vo je 2) E 
=c5 E g 
ê pág =s= ie UE LITERA FIRLI TO 
= ad no Cefad Soda tu DESA 
anna | EE | E8BRBREESAS | BSEATENSEAS 
OYANVO & | BSSBgRAIER | SESANCASGEA 
E E DO Re 
S Rã pis felio Ma) to Poio É 0040) g yo cê ke 
E Pi a mb N “> 8 "0 0» ve o] 8 
8 Is õéess | & 5sãs 
2º DPaaana Esgr Garaanaa Elsie 
8" | 6 Estás | à siias 
à | capsagõi£os | camsasdsaas 
soxadessed SojxW 


Subs. 


s5385358585 


“nm mm 


900000900000 


S=SESsstsis 


CCC CC 


S0000900900 


185858 , 588 


9990 
55 E 
ARE EL PE 
et qt - 


ESSES, (811 


nom 


Ragaa E 
CEREERERE 


O DE SU 


e e IR DE 
oO mt 
— 


égccg-r q º 


Ssgsta” EºE 


I . 
o m 


“NO E) 
sã É 
QSIITISIITI 


pro PO, S MDRS O 45 -DRNIEo 


SESBESENRSE 


ES Es 


Br ( [1] 


gegêo 


"8 (81) 
RAGSSG SBIA 
ESSNESS 2rB 


. o cioqets spin ips 


Silo (oo RUN Dao DD Te 


9,5% ja dé AESA, 














159 


e e E tm 



























































o cap IPRDIOE PROL SAP oe NR o oa —  |IS8'L69 |z0e'op6"T = = |beW Ga o a Ag 

100 |poo'o | — | — JorL'z jesb'o |906'9T |EcLoL | — — — [|l8'ces'T  |S89:899"08 —  |oveli EEMIOLI jp moer ese "SPU PIVA VÍNOIoMIA 
2 —— | | -— || | ————— DE 
0040 |TODÉO J6S0%o |609/Br| Toc TZ] SLGiTI|rOs “es toe: Teo |LEL'BLL exercre-celoao: cego  |9PL'SCo"6pI |PIG'POL'T |OLE'Sp Bali vos ren) o ee O ATO O Le 
9000 |S90%0 [2000 |096:L1|086“£2| LSO“ST|09L“COI |ScO 66 |88*08 |9L0"L68"08|16L-GOL "IT |TEP'TcO' SS |OPE OBLT |OT9"SOp EGIS GOO [as “as Me Toon SE aU 

eooio |Ssoio jeooio | — | — [0188 |oe99 |Tel'co |60G'PT = = 96S'EFB" EI |cI& o ONIOBL- TE ds 2 o ses CAE E SBIGONE 
S00%0 |IPOSO |Icoio | — | — |l201 |zea col'S |I81'T E E Ly6' VOL = = E6O'COL | Ce * + * -oquozioHoaa 
P00%0 |L90%0 |pIOiO | — — |186:L |106 coB"OT  |961"E — = 6bS PIL'T = = EGO: LG ga ei do dio US ET OBRAS 
000 |BLO/O |eI0*0 | — | — |ee2;9 |IL 9 car = = TLE'BL = = ASA! Pe 6 O ces OP SO BSS TNS CT 
000 |E60/0 | — | — | — |LIViEIjSc LEG'E = Ee E SLE"L99 = Ts BENOr mi een E 
=  |LG00 |B100 | — — [Sept — og cL — = 99L G == == VIL'Y o a «29 
eooio |9S0i0 [80010 | — | — [089% |IIZ Ogre Ses eo = 1L0-68T Ss — BEGINS Mi] er RÃS E SEO Da 
FoO;O |2S0iO j6ooto | — | — [|£oLio |g0g ces |8Wp Es: = 9LT" LEY — as EROAGE = | Dee pe na DE a 
S00%0 |B90%0 |ICOSO | — | — Joga TIjroz circo |yL = se LOG" LEG = = DECR Tea a DE Eiaenço 
000 JeLO0 |100%0 | — | — |ergço |pec este |86 = = LI9 064 = = [ATE A a RRERRE Sd o 
900'0 |LLO'O | — | — | — |Bec'erjars pas'y == = = CHS"OLL"T = = 98F "88 €= dos tgp E age PES ISO RASO TER 





60 


Percurso e consumo totaes e kilometrico de combustiveis, 
e estopa, durante o anno de 1922 
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LINHA AUXILIAR E RÊDE FLUMINENSE 





















































CONSUMO KILOMETRICO 












































| PERCURSO COMBUSTIVEIS o É 
KILOME- +=) Z 
TROS Carvão | Lenha a) Carvão | Lenha 
570.009] 8.809.053] 1.245' 18.439] 2.409 15,454] 0,002 
57.545] 44317 ” 2.476] 327 12,934] 0,001 
| PE e, a) 
| 38.671] 326.117 "| 1.299 E! 9,685, — 
| 145.846] 1.369.167 sp 5.741 654) 9,387) — 
| 713 6.489 2 2 N 9,100] — 
36.243] 343.374 16, 1.373 108 9,44) — 
| 80.324] 1.209.287] 527) 3.44] 611 14,209) 0,005 
| 2744) 29.730 18 10 14 10,834] 0,096 
218 2.500) — n1 2) 11,890] — 
| 80.090] 1.634.681 160] 3.494 ou 20,410) 0,001 
| 38 1.550.182 520, 3.508 483 21,719) 0,007 
51.955] 1.050.658 sa 2.123 2a 20,222] 0,002 
35.745] 496.880] 303, 1.335] 302 13,52] 0,008 
| 157.913) 2.074.204] 767] 6.305 os! 13,135, 0,004 
| 22.554] 274.083 86] 899 A 12,144 0,003 
| 128.665] 2.469.687] 337] 5.259 ns 19,194 0,002 
| 42.605] 1.085.376] 223) 2.320) 327 24,301) 0,005 
820 0.584 1 26 4 11,687) 0,001 
| 5.108 82.268 2) | 23 a 16,105 0,014 
23.155) 32.674] 244] 9 135, 14,021 0,010 
| 224) 28148 17 8 E 12,858) 0,007 
176 252 22 9 1 1,488 0,125 
| 03.410] 790.863 ot) 2.60] am 8,54) — 
74.834! 864.771 335] 1.703] 284 11,551] 0,004 
32.196] 116.228 10) 664 120] 3,610) — 
51,803] 450.582 294] 1.617] 246] 8,682] 0,05 
30.935] 349.010! 255) 1.069 159] 11,282 2a 
102.288] 400.745] 374] 2.472] 338 3,824 0,003 
72.263] 149.831 241] 1.000 140 2,073] 0,003 
.| 2.017.597] 27.053 482] 6.711] 70.755] 9.784] 13,408) 0,003 
2.119.703) 16.750.449] 89.345] 68.355] 10.604 7,902] 0,042 
-— 10.303.033] — 2.390] — 5,500) — 
102.226 + 82.634  -- so — 0,039 





Olzo 





0,032 
0,043 





0,038 
0,039 
0,037 
0,037 
0,038 
0,040 
0,050 


0,043 
0,049 
0,040 
0,035 
0,039 
0,039 





0,040 
0,054 
0,031 
0,041 
0,039 
0,035 
0,051 





0,028 
0,023 
0,020 
0,031 
0,034 


— —— — 


0,024 
0,015 





0,035 
0,032 


0,003 





Estopa 
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Percurso e consumo totaes e Kilometricos de combustiveis, lubrificantes 
e estopa durante o anno de 1922 


c) Bitola de 17,00 





SERVIÇOS 


6a Secção . 
7a 


Ramal de Ouro Preto . 


» . 


» » Bello Horizonte. 


Passageiros 


> 


» Santa Barbara . 


> 


» Montes Claros . 





63 Secção . 
7a 


“Ramal de Ouro Preto . 


> 


>» >» Bello Horizonte. 


Mixtos 


» » Santa Barbara . 


>» > Montes Claros. 





6a Secção . 
7a 
Ramal de Ouro Preto . 


Cargas 


» > 


Bello Horizonte, 


>» Santa Barbara . 


> 


Montes Claros . 


» . 


dd A ED Sr CO. 
6a Secção . 
7a 
Ramal de Ouro Preto . 


. Ra. 


» >» Bello Horizonte. 


Lastros 


» Santa Barbara . 


» » MontesClaros . 


Vl NNW 


Manobras . < sAldE o 


> — 


Totaes em 1922 . 
> 1921. 


-.—""""[]0[[[[[[[[[D[""—————— — 


ca Vo 


> . . . 


Dilferença para mais 


> » menos. . = 


e ——w——>——>——>—>—>—>—>—>—>——>—— 


602 



































| 
ã2 COMBUSTIVEIS CONSUMO KILOMETRICO 
oÉ o E 
2m a o 
sa md E - 
28 ER o 
= Carvão | Lenha Carvão | Lenha | Oleo | Estopa 
283.090 ia 7.272 9.765 1.865) 3,600] 0,025] 0,034] 0,006 
260.808] 421.649] S.170, 8.630 1.689 1,616] 0,031] 0,030) 0,006 - 
47.534 8,408) 2.181) 1.700 2551 7,541] 0,045] 0,035] 0,005 
37.689] 135.208 2] 1.274 a 3,587) 0,032] 0,033] 0,005 
25,047 11.565) 15.524 10.410) 1.806] 1,098) 0,054] 0,036 0,006 
262.252 318.438 11.788 9.280) 1.780] 1,214] 0,044] 0,035] 0,006 
Br 343.123] 1.503 1.574] 232] 7,626] 0,033] 0,034] 0,005 
40.038 116.465] 2.524] 1.456 206] 2,908) 0,063] 0,030] 0,005 
121.802] 413.803] 6.830 4.436 643] 3,394] 0,056] 0,036] 0,005 
86.490] 50.346] 4.226] 3.043] 408] 0,582] 0,048] 0,035] 0,004 
425.293] 902.894] 24.805 15.627] 2.972] 2,122] 0,058] 0,036] 0,006 
243.008] 263.043] 13.342] 9.048] 1,783] 1,082] 0,054] 0,037] 0,007 
33.020] 242.598] 1.481] 1.177 170] 7,345] 0,044] 0,035] 0,005 
9.202] 16.791 577 338 23| 1,824] 0,062] 0,030] 0,002 
3.301] 15.466 198] 126 21] 4,685] 0,059] 0,038] 0,006 
91.729] 71.202) 2.968 2.27 355) 0,776] 0,041] 0,031] 0,003 
199.883] 18.108] 5.135 6.561 790) 0,098] 0,025] 0,032] 0,003 
101.520] 28.404] 4.005 2.25) 40 0,279] 0,039] 0,022] 0,003 
96 136 5, ee 1,416] 0,052] 0,031] — 
78.164 2.283] 1.181 2.402 351] 0,029] 0,015] 0,033] :0,004 
| ME rs SE do 
237.612] 356.798 ion 4.327 652) 1,501) 0,032] 0,018] 0,003 
2.803.804] 5.683.145 122. 14) 95.760) 16.715] 1,963] 0,042] 0,033] 0,005 
2.838.516) 1.369.680 Ape 86.574) 13.282] 0,483] 0,06] 0,030] 0,005 
55.288) 4.313.465) — | 9.186] 3.433] 0,480] — 0,030) — 
= = Sa = = — 0,024] 0,003] — 
; 1 





























LAFAYETTE E SETE LAGÕAS. 
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RAMAES 


Percurso e consumo totaes e kilometricos de combustiveis, lubrificantes 
e estopa durante o anno de 1922 


PIRANGA 


Bitola de 1",00 


PERCURSO| COMBUSTIVEIS [LUBRIFICANTES 








CONSUMO KILOMETRICO 

















EM 
SERVIÇOS Ei Oiii ESTOPA 
TROS | Carvão | Lenha |Graxa| Oleo Estopa 
Passageiros .. 498] 4.424 21] — 17 4 0,008 
Mixtos . 46.008] 574.607 681] — 1.797 241 0,005 
CARAS E ais da 8.514] 101.052 17] — 325 44 0,005 
Lastros 21.660] 138.230 121] — 782 108 0,004 
Totaes em 1922 . 77.670] 818.373] 1.000] — 2.921 397 0,005 
» » 1921. 84.597] 344.095] 4.536] — 3.243 438 0,005 
Differença para mais. — 473.378] — — — — — 
» » menos 6.927 dese 3.536) — 322 41 -— 
Passageiros. . . 304 995 
Mixtos . 20.400] 34.001 
Camas. 2d 7.147] 5.116 
Lastros .. 16.516] 3.228 
Totaes em 1922 . 44.367] 43.340 
» » 1921. 45.070] — 
Differença para mais. a e 
» > menos . 708] — 
Passageiros. . . 184] 1,482 EA. 
Mixtos . . 26.080] 190.240 0,004 
Cargas +... .. 1.170] 3.741 0,004 
Lastros . . 5.370) 41.047 0,004 
Totaes em 1922 . 42.804] 236.510 0,004 
» » 1921. — um a 


Differença para mais. 


>» » menos . 





” 


aa Consenvaç 


dl 


À 


a 
| Â 


, 
» 4 


ARE AA a o p- 
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Conservação do material rodante 


Carros da 















OLEOS 
ESTOPA DE LÃ | pESSGODÃO 
CARRO MACHINA CYLINDRO 
CONSERVAS 
| 3 lg) Elst lala lg] 
salsa | 2 ll lala 15] E 
SE ê se| é |S€|] & Ês ã z ê 
Sel e IS Elo lS | E |5º| E 
Conserva da Central . [28.206 [12:8615263]6 861 |5:0528734) 1.188) 1:0035188| 4.090 [11:201$700] 3.645 | 4:4425250 
» de Santa Cruz .| 7.614 | 4:632$781] 204,8] 2118365] — — 5768500 
» > Belém. . .[ 5.808 | 2:91 380 | 4tIs0M) 250] 2658511 6245060 
» > Barra. . .| 4.910,5] 2:3058381] 760,4 GOlg538| — | — 0184927 


» » Entre Rios .| 2.058 | 1:080$046] 380,5] 2805348] — -— 
o » Mariano Pro- 


1078250 


copio . .| 716 7 3H] — — 147$282 
: » Palmyra . .| 2.000,5 3$180] -- — — 
o » Sitio . . o) 008 — — — — — 


>» » Lafayette. ./11.360 | 5:2505360] 520 2124384] — — 


> » Burnier . .| 1.688 7 3$1Z4] — er 25390 
” » Bello Hori- 

zonte . .| 5.565 | 2:6485922] 19 1O$108| — — 19g120 
o » Brumadinho. 245 24,5, 1198434] — -— — 
>» » Cachoeira .| 2.203 | 1:174$619] 2 29851] — - 1798410 
» » Cruzeiro. .| 2.203 | 1:1028808] 76 585480] — ea 1575499 
E) » Rezende, .| 738,5 73 584077] — — 54$216 
» » Norte. . .| 8.927 | 4:296$856] — — — — 174264 
» » Jacarehy. .| 388,6 — — — — 115428 
» »- Taubaté . . 264,5 — pi oa ao 235509 


DD >> |— 02 > | >>. | — | -———— |>——— 


85.593,6/41:597$397/9.641,2/7:814$070] 1.447) 1:2685699]10.832,6/29:3028666] 5.991,4] 7:4225850 
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pelas conservas da tracção 


bitola de 17,60 























E) 2 
tg o 
GRAXA KEROZENE E z Ê 
Rg us o & E: 
o E <e E £o E | Zn q E 
G|s E, Ss fo) ES | EGs [e 
m|E Sul T= A USI2 | ESB 
2 9 ES a fa! ão u g 
as E a E, de fa É 
uv [o] E o) [a H = a Al Õ 
o oc) q a [af 
s2 E s8 E 5 
Ee E SE E E E E 
RE = Ra = [o 
(o) = "o 5 [o 
put a SE a 
EA E o” E 
370 4468160) 1.905 1:289$651 | 334:8395453) 371:820$399] 188:461$508] 37:182$638/37:692$202] 635:1628748 
117,800 2208319 334,8 2078953]  7:945$010) 15:1485333] 16:9405448] 1:514$833] 3:388$089] 36:991$703 
101 985576 304 145$678| 12:052$620] 18:046$137| 10:462$054] 1:804$613] 2:0928409] 32:405g213 
130 136g080 73,9 42$TI7| 22:0848117| 28:368$732] 20:348$467] 2:836$870| 4:0695690] 55:6238739 
120 117$120 38 238078]  1:737$252] 4:8038592] 7:307$953 480$357| 1:461$599] 14:0538491 
194 2378245 8,5 48718 858280 8984550) 5:8845959 895855] 1:176$992 8:050$362 
353,5 322$262 3 1$856 9208400] 3:282$054] 9:441$464 328$199] 1:888$291 14:940$008 
132,250 91$015 - — 1:470$886! 2:1675436] 6:174$783 2168740] 1:234$954 9:7934913 
10,248 95996 445 2468975]  6:914$736] 15:203$787| 7:679$078] 1:520$376] 1:5358813] 25:9398054 
20,5 208008 34 18$870 2838274]  1:6248725 917$990 1628408] 1838596 2:8888779 
El 165832 — — 5:422$330] 8:837$401] 4:1128056 8835740] 8228409] 14:6558666 - 
8,8 84048 48 268640 4078393 8198703] 1:5638732 815967] 3128746 2:T18$148 
105,5 1158975 92 538134 981$032] 2:919$273] 6:438$375 291$924] 1:287$714]  10:937$486 
100 1058776 123 71$803] 2:5609792] 4:354$414] 7:5148024 4358441] 1:503$525]  13:8075404 
109 1138630 79 448699 4224090]  1:156$768] 4:308$089 1158674] 8564018 6:4378149 
— — 29 168095] 26:521$0600] 36:521$060| 27:4875911 3:652$106| 4:497$582] 73:158$659 
23 24$104 — — 801$876] 1:260$389] 2:9428790 126$638] 5884558 4:924$375 
Rm = = — 4IT$I82 6928210) 2:8828790 698219] 5768558 4:2208717 


nn ||| 
——| [| | = 


1.918,598] 2:0835806) 3.627,2] 2:193$937, 426:253$004] 517:9375029] 330:868$071] 51:793$059]66:1698335] 966:7088094 
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CONSERVAS 


Conserva de Belém . 


» 


=“ 


Entre Rios . 
Palmyra . 
Lafayette . 
Burnier 


Bello  Hori- 
zonte. . 


Sabará. . 
Sete-Lagõas . 
Curvello . 
Corintho . 
Pirapóra . 
Piquete 


Governador 
Portella. 


Porto-Novo . 
Valença 
Alfredo Maia. 


Conservação do material rodante 


Carros da 





CYLINDRO 


Importancia | 


ESTOPA DE LÃ 








CARRO 
3 | É 
Es ã 
SE ê 
o” E 
1.336 8905456 
2.180 | 1:107$891 

21,5]  12g014 
| 5.822 | 2:711$8272 
1.580 7525080 

«| 5.400 | 2:5708400 

«12.736 | 5:1328013 
4.685 | 2:1735938 

«| 3.377 | 1:8048523 

.| 4,949 | 2:4185180 

«| 1.597 7833595 

68 304504 
222,7] 1295008 
756,3] 4625889 

«| 2.780 | 1:453$560 

15 | Sásmo 





OLEOS 
MACHINA 
- 3 
85 | & 
a) 
SE ê 
2º E 
am | 1895324 
401,5] 3325656 
6,5] 35468 
256 | 1375256 
13 65916 
31 | 16402 
2 | esa 
42 325204 
a 275388 
2 | 165086 
19 125325 
160 | 1365265 
3 15596 
30,1] 305064 
679 





5335482] 128] 855920 








a) i 

O 
251 7108330 
581,5] 1:5575701 
6,3 153487 
499 | 1:287$919 
160 4125960 
411 | 1:0605791 
585 | 1:4775210 
186 4895528 
153 307$974 
194 5035868 
65 170$112 
10 303803 
32,9 855179 
39,4] 1075135 
160,6] 44350650 
78 2140 


47.631,5/22:540$736] 1.911,1] 1:4925840] 252] 2155544] 3.412,7] 8:9545787 


ESTOPA DE 
ALGODÃO 
EE À 
SE 
5 | é 
225 | 301414 
85,5) 1115919 
1 15118 
21 253095 
6 TSITO 
3 445215 
65 T730653 
21,5 255634 
25 298707 
14 165694 
15 185250 
3 305652 
35,8) 475221 
181,4] 2345075 





767,2] 9795817 











dia SR e e o 











= 


Te 0 sm tr 








a O DE 
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pelas conservas da tracção 


bitola de 1",00 





| 
| 
Õ 
3 2 ps 
GRAXA KEROZENE — z & a 
m S [= <L 
a 3 = Ss 3 E =| 2 = 
sa E E Es E [645 S 
= olE E ESIB sig e 
[o] q v 
Elg Au. a mM o Se É < 
a E A = a E Pa E 
32 3 Su É 0) E ] < E = 
EE | E.) SE E e E É 
Ea 5 ES E f E 
42 405992 207 825066] 6:6575885] 8:9965004] 6:878$219 8995609] 1:375$643] 18:1495565 
106 1035456 14 es380] 1:038$884] 4:2005805] 3:786$625 4268087] 757$322]  9:2303930 
19,5 138979 2,5 15389] 1:4035690] 1:451$148] 1:4375803 1458109] 2875558]  3:321$618 
= — — a 9:1208739] 13:348$281| 6:811S977] 1:3345825] 1:3625302]  22:857$475 
15 145649 38 218090] 1:4945529] . 2:7008385] 2:0998775] 2708935] 4198952)  5:5005047 
23 225504 — = 5:4213909] 9:136$311] 4:3035020 9138627] 8605603] 15:2135561 | 
107,5] 1044920] 112,5 625437] 4:285$322] 11:161$879] 3:9558271]  1:116$185] 7914054] 17:0245389 
49 395650 8 495937] 2:3805355] 5:191$030] 4:2285400] 5193098] 8455698] 10:7845331 
29 335640 87 538062]. 1:7195994] 4:066$288] 2:0065008 A06$624] 4138199]  6:952$119 
17,3] 195835 7, 405574] 1:223$974] 4:239$212] 2:8625854 4238915] 5725569]  8:0985550 
10,5] 115540 55 325965 6035963] 1:632$750] 1:2808759 1638270] 250$149]  3:3325928 
— — 9 45995 8283049]  1:0705268 6635946 1075026] 1328789]  1:9745029 
ey — = a 2:533$025] 2:7485808] 2:5295332 2748879] 5055863]  6:058$882 
— — 2,470 15288 2008627 TITS939] 1:465$995 TISTO2] 2038197]  2:5145923. 
46,4]  5I$T45 63,5 375489] 1:6653551] 3:730$180] 3:525$641 3733012] 7255326]  8:455$159 
— — 958 5508352] 37:307$707] 39:0305387! 25:027$819] 2:S033038] 5:0058563] 72:976$807 














456,2] 4563902] 1.904,970 9468033] 77 2585203] 113-550$862] 73:024$543] 11:355$031/14:6048877] 212:5355313 
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CONSERVAS 


Conserva de Maritima . 
> » Santa Cruz . 


» » Belem. 

» » Barra. . 

o » Entre Rios . 

o » Mariano Pro- 
copio . 

» » Palmyra . 

» » Sitio . 

» » Lafayette. 

>» » Burnier . 

» » Bello Hori- 
zonte .. 


” » Brumadinho. 
» » Cachoeira 

>» » Cruzeiro. 

» » Rezende. 

» » Norte. 

>» » Jacarehy. 

» » Taubaté . 


Conservação do material rodante 


Wagons da 





















OLEOS 
ESTOPA DE LÃ e A 
ALGODÃO 
CARRO MACHINA CYLINDRO 
. e 
dele Sei Edil Gl ge Ji TRT 
SI FAS LDASL ES IT LED 
26.391 |12:8613565| 2.266 |2:1648242] 1.207/1:7995637] 5.595 50/2.064 |2:8895600 
3.800 | 2:316$375] 196,7] 1055679] — — 239,2 203,5] 288000 
8.386 | 4:221$291 334] 341$178] 701 564 7525550 
9.822,1] 4:7905677 & — |1.482,5 33)1.727,6/2:0375862 
3.168 |: — 786,2 121,5 
1.735,5 E ae 288, 3,5 
11.913 | 5:0535233 — |2.42%0 217 
5.224,8] 2:701$588 E, = 963, - 
2.735 |10:8115860 1]: oc Sa 68,6 
2.979 | 1:4185004 de a 293 5 
9.985 | 4:7145360 As 4 489 31 
518 2385568 E e 91,5 me 
4.737 | 2:3705689 - .- 310 8465424] 229,5 
4.990 | 2:4288171 E — 218 5825744] 314 
1.496,5| Go8s092 e — 127 91,4 
18.446 | 9:054$910 ra — |3.158 10 435160 
642,9] 3025997 - — 178,8 10,7] 135176 
640 3135521 - — 88 33 385922 








137.409,8]67:861$748| 8.007,8/6:5825659] 1.541/2:140$815/19.443,7  |52:8085961/5.726,3/7:4215985 





pelas conservas da tracção 


bitola de 1,60 


169 





GRAXA 





Quantidade 
em kilos 


: 56,7 
130 


107 


156,5 

- 164,5 

19,5 
10,248 


30 
1,2 
204,5 

226 

195 


Importancia 


2915040 


1098251 


1208880 


- 1045433 


1485877 
1194965 
145292 
95996 
34$160 


295280] | 


75064 
2259325 
2379242 
201$678 


202312 


KEROZENE 


Quantidade 
em litros 


3.198 
190,7 
549 
148,1 

46 


169 
172 


2 


168 
290 
116 


Importancia 


1:8635483 
1033970 
2178404 

858557 
28$974 


1008516 
1013470 
2463975 

35$520 


968534 
1668318 
65$966 
168095 








DIVERSOS 


Importancia 


123: 1978782 
31:085$012 
52:T845019 
76:4T5$274 





23:490$460 


11:0298802 
36:293$150 
16:738$525 
15:0138639 

1:876$342 


12:3798914 
1:130$242 
12:1358827 
40:1978423 
4:0968535 
58:3848259 
8:4838500 
4: 8698971 


————— | m—— | ———eee— | es | e 


1.650,148] 1:685$825 


5.584,8 


3:1288782 





529:660$606 


TOTAL 
DO 
MATERIAL 


Importancia 


160:901$199 
34:686$340 
61:008$061 
88:772$394 
28:1145568 


13:2813808 
49:502$129 
21:9485288 
31:9328475 

4:135$840 


18:389$704 
1:911$031 
16:0435748 
44: 1445722 
5:5933044 
76:145$8728 
9:3105809 
5:4698493 


671:291$381 





PESSOAL 


218:680$287 
37:0508803 
25:0975408 
40:690$308 
148095062 


7:906$538 
23:1528479 
7:0668727 
16:944$543 
2:308$241 


8:9398169 
3:706$078 
12:8788375 
15:662$928 
8:8478570 
40:5328504 
10:6328504 
10:577$203 





10% s 


TAXA DE DEPRECIAÇÃO 
Material 


16:090$120 
3:4685632 
6:1005806 
8:8775237 
2:8115455 


1:328$178 
4:950$207 
2:1948823 
3:1938245 

4135580 


1:8385968 
1918102 
1:6045375 
4: 414470 
5598303 
7:6148573 
9314079 
5465948 


506:9948717 /67:129$101 


AÇÃO 


TAXA DE ADMINISTR 
20% S 
Pessoal 


43:737$258 
7:5308179 
5: 1998482 
8: 1398259 
2:961$810 


1:5815308 
4:6308494 
1:4138324 
3:388$908 

4615648 


1:7874833 

T41$213 
2:5758674 
3:1328584 
1:769g514 
8:106$501 
2: 1268500 
2:1158441 


TOTAL GERAL 


439:4148864 
83:3368044 
98:305$757 

146:485$198 
48:60908895 


24:0975832 
82:235$309 
32:523$062 
55:459$171 

7:319$309 


30:955$074 
6:5498424 
33: 1028172 
67:3548704 
16:7698431 
132:3998306 
23:000$892 
18:709g085 


101:398$930]1.346:814$129 


170 
Conservação do material rodante 


Wagons da 
































OLEOS 
DE 
> > >>> | ESTOPA DE LA Pal nana 
CARRO MACHINA CYLINDRO 
CONSERVAS 
EE e ER DE CER AM ED SE BIS 
se | É [88 | É || Elas) É JS] É 
E) E |6 E l|6 EM E Iô E 
Conserva de Belém. . .| 3.401 | 1:7888702] 260 2745683] 190 | 1958832] 376 | 1:0648080| 257 3428940 
» » Entre Rios .| 1.773 9345622] 226,5] 1865019) — — 446,5) 1:2338715| 86,5] 725559 
> » Palmyra. . 28,5) 125556 6,5 35468] — - 7,3] 188317] 1 1s118 
» » Lafayette. .| 11.750 | 5:5958000 508 2708256] — — | 1.006 | 2:5965484] 45 53sTT4 | 
» » Burnier . .| 2.551 | 1:2145276] 18 98576] — - 235 6068535] 9" 108755 
» » Bello Hori- 
zonte . «| 11.720 | 5:4385720 61 325432] — — 800 | 2:0648800] 63 758245 
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» » Alfredo Maia] 29.803,8/13:701$313] 16 205682] 1 5816) 2.639 | 7:0175846] 13,1) 168905 
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45 438920 — — 10:795$032] 18:4508149] 9:2258351| 1:8455009] 1:8458070]  31:3655579 
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QUADRO DEMONSTRATIVO DA PRO 
PREÇOS DE UNIDADES =| 
És | a dão | Sgá 
SÊ 2 Em obras EEE EE &2 
DESIGNAÇÃO DO MATERIAL 3 | É É preparadas Esa ESESE 
Za DE&ãOo 
E Í soa QUE 
- a A Fixo | Mensal 2 ao 
Porobii os ca dé Coreia Di qi | 24,2%) MJ3 | 1758225] 4715408] 3148669] 1.118,093.364] 271,329.028 
Cedro . 150,4 %| » | 1598334] 4355091] 3538131] 207,516.809] 114,873.141 
Vinhatico . «| 44,6 %| >» | 1585261] 4358923] 3798044] 402,002.040] 179,346.550 
Jequitibá . | 46,1%) » 1025857)  378$316] 2485024 21,081.935] 9,727.615 
Garapa. «126,4 %| » | 1208000) 3458000] 2058542 7,670.170)  2,030.060 
at: Tubo 4 5 nl Seia | 27,4% » | 1208000] 3458000] 2125353 1,674.440]  0,460.115 
Angelim . . 26,8 %| » | 1208000) 3458000] 2038594 15,241.790]  4,089.666 
Gonçalo Alves . » . « «+. « 32,8 %| » | 1208000] 4505000] 2398738 7,635.860)  2,506.215 
Guarabú . | 51,9%] » 945000] 3458000) 2875869 5,430.865) 2,828.323 
Pinho do Paraná . 2,0%| » 1725000] 4508000] 274$160 51,597.850] 11,398.809 
Pinho de Riga . . . 18,9 % » | 5548239) 1:011$635] 7738977 23,660.485] 4,480.120 
1.951,614.608] 602,959.642 
QUADRO RECAPITULATIVO 
| 
| QUANTIDADE 
ESPECIES PESSOAL MATERIAL 
Em 
Em peçaS| pijogrammas 
Fundição de ferro . 111.809] 1.480.471,975| 284:498$460| 498:978$299 
» bronze 88.707] 237.439,950) 80:630$019] 574:5875673 
» metal anti-fricção. 1.097 14.834,950 2:970$359 27:774$791 
> aço 2.793 35.689,500 13:5705963 49:259$747 
» chumbo e zinco 998 1.657,900 361$329 1:555$873 
» limalhas de cobre, 492 6.024,000 1394000 16:308$800) 
> aluminium . 180 46,900 - 1698100 3308735 
» cobre. . . 16 180,000 598400 4154125 
» latão.» - «s 14 28,000 188400 525450 


———— 


382:426$030| 1.169:2038513 
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PREÇO TOTAL POR QUALI- 


























a E g PERCENTAGENS LUCRO INDUSTRIAL DADE DE MADEIRA 
zo Ea E = im 
q7aR : É 
SESE A Ê 
E AO < Admini E 
Zz fo) ministração) Depreciação : : ' 
qo E = 20% 10% Debito Credito | Mensal “Fixo 
o 
846,864.336] 42:4769790] 195:918$151 - 8:4958358]  19:591$814 — 132:7375248| 266:482$113]  399:2195361 
182,643.668| 10:2038330] 47:4048746 2:0588066 4: TAOSATA. 6028701] . 15:5728128| 64:4975216 79:4668043 
222,655.490| 12:0108451| 63:621$609 2:4025091 6:3628161 1:440$156] 14:104$558] 84:396$312 97:0608714 
11,354 320 3393049 2:1688443 715809 2168845 = 1:4798386 2:816$146 4:2958532 
5,640.110 1228350 9208421 245470 928042 =— 78080654 1:1598283 1:945$937 
1,214.325 308700 2008933] 68140 * 208092 — 1618076 2578866 4188942 
11,152.124 2158500 1:8295015 43$100 1828902 — 1:570$965|  2:2708517 3:8475482 
5,129.645 1845866 9168303 364973 91$630 — 1:078$568 1:2298772 2:308$340 
2,611.542 RR 5115347 31$550 51$135 = 1498199 7518782 900$981 
* 40,209.041 RE 8:8735860 2105412 8878387 — 7:070$350] 11:0238717 18:0945067 
19,180.365 3508202: 13:1138571 708040 1:311$357 2608419 4:8188789|] 14:845$170 19:4038540 
RR to 
1.348,654.966 b:252g040] 335:478$399 13:4508609 33:547$840|  2:3038276) 179:534$921| 449:7208804]  626:961$539 
I ta 
| | 
DAS DIVERSAS FUNDIÇÕES 
E a o 
PERCENTAGENS A S q aÊ 
[e E & m< 
(a? E! (o) E x 
a Z os 
a FA z im 
o E Ros q fo) 5 o sá 
Administração| Depreciação E E E os 
o E) a 
[a a 
56:8998665]  49:897$824) 890:274$248]  590:197$727| 1.480:471$975 $602,5 
16:1265771 57:4588758|  728:812$221 295:721 8600 1.024:533$821 3$069,4 
5948067 2:T7TE4M 34:116$688 48:185$298 82:301$986 24300 
2:714$190 4:9258976 T0:470$876 9088124 71:3798000 1$971,7 
724264 1558588] 2:145$054 4098206] 2:5545350 “1$203,7 
278800 1:6305880 18:1068480 2:977$520 21:0844000 3$005,7 
335820 338076 5668751 4g849 DT1$600 12$084 
11$880 418513 5274918 3728082 9008000 24067 
38680 5$245 798715 425225 1228000 28849 
76:484$137] 116:926$331] 1.745:1008011] 938:8188721] 2.683:9188732 — 
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Quadro recapitulativo das 
Carros da 
DEPOSITO DE ENTRE RIOS DEPOSITO DE PALMYRA DEPOSITO DE LAFAYETTE 
ú a w 
oo o) =) so Ss o vo o 
a ES RS ROO SRD RD Siri 
del E | Br Ji] É | SE SE) 8. | 
SE | É HE JMR]: É MESTRE] E z5 
Ia E Ss Je E s Po E E 
A. o — — — — 7]  3:8888020 5558431 
B. 3 9825008 3274386] — - — 20] 15:7608374 7885018 
BD . 2 9535805 4769947] — — — 3] -2:455$406 8185468 
D. EA 1 7535752 7538752 1 6165572 6165572] 18] 14:3745527 TIB$5SA 
EE Emis e- — — — — — sa = a 
FF 1 5635320 5638320, — - — 13) 11:7615545 OOAST3A 
RT — - — — — — 2) 2:1045546]  1:052827 
> 8 — - — — — — — — a 
7| 3:2529975 — 1 6165572 — 63] 50:3445418 — 
Quadro recapitulativo das 
Carros da 
| 
À — — - - - — 5] 17:1035418| 3:4205083 
B. 7 15:6245280| 2:2325040 1) 4:1258555| 4:1258555 6) 11:5458975| 1:9245329 
BD. 3º 6:0605952] 2:0238317] — — — 8| 10:6245325]  1:3285040 
D. s 2) 3:1408710| 1:5705355] — — — 2] 2:527$590| 1:2035795 
FF 1| 2:8035305] 2:8035305] — - — 1| 1:2758902]  1:2755902 
RA — — - — — — 5| 14:0875438]  2:9975487 
Rs = = — - - — — — - 
13] 27:7286337 — 1) 4:1258555 — 27] 58:0645649 — 
Quadro recapitulativo das 
Carros da 
A. 1) 13:7705662 13:7709662] — — — — — — 
Bê. = RR 1] 45744482] A:sT4gas? 4| 60:234$730] 16:5585682 
BD . o . Ea o j = VE, as ex Ei as E 
DMR eh. mi - 04 — - — — 3] 44:731$585] 14:91 
FR. : = - | - E s- a 3] 24:2665472]  8:0885824 
1 CA — 1] 4574482 — 10| 135:232g787 — 





CARROS E VAGÕES 


reparações « pequenas » 


bitola de 1,00 





DEPOSITO DE VALENÇA 
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DEPÓSITO DE A. MAIA 





EM TODOS OS DEPOSITOS 





















































ro E TJ TF E E no] e: T. 
3 6: 7308549  Rrasgsto] — — - 10 10:624$569 1:0528459 
4 1:9805228 4968557] 4 4:006$803 1:0018723] 31]  22:7355503 7335403 
2 3: 1125852 1:5508420] — - - 7 6:5228153 0318736 
3 2:807$331 “oessrmm] 10 13:934$600 1:3038460] 33 32:5708Te2 98TELTS 
1 4615930 4o1$939] — = = 1 4614939 4615930 
1 1:1625350 1 : 1625350 — — — 15 13:487$215 8995147 
E F É A = — P) 2: 1045546 1:0525273 
a E a 1 — sors032 sers032] 1 8o75032 8675032 
E jo:3578249]  — | 15 | 18:8088525] | — “100 8o:3195139] | — 
reparações «médias » 
bitola de 17,00 
1 “9265003 o20s093] 2 2:135$308 10678054] 8 20:164$819 2:5208602 
7 19:283$968 2:751$995) 12) 23:1015220 1:9258102] 33 73:6018004 2:2328151 
2 6:2725762 3:1368381| — a EE 13 22:9678040 1:7668095 
4 9:0035783 2:2508045) 11 21:001$153 1:9168762] 19 35:6735236 1:8775538 
3 T:T445858 a:58Iso19] — & = 5 11:9145155 2:3825831 
Ee En E: ae E E 5 14:9875438 2:99T$48T 
1 1: 1135884 1:1135884] — E = 1 1:1138884 1:LI35884 
Cie) asse) — 5 asesmgost)  — | 4  180amgso) — — 
reparações «grandes » 
bitola de 17,00 
pe a cê Ko: E da 1 13: 7705662 13:7705662 
E E = - A E 5 70:8098212 14: 1615842 
1| 5:6008725 5:0098725] — e E 1 5:0005725 5:6008725 
E so E = Ea pe 3 44: 1315585 14:910$528 
Es e = e = E a) 24:2608472 8:0885824 








5:6098725 
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Quadro recapitulativo das reparações “Pequenas” 


Wagons da bitola de Im,690 










DEPOSITO , 
E PALMYRA DEPOSITO DE LAFAYETTE DEPOSITO DE NORTE 


po] 


EM TODOS OS DEPOSITOS 






































7 

ES SA ra AS A A e 
GH. dl E A a = = 2 8005804] 4045902] 2 8095804] 4048902 
RE — | — — |— — — 69: 1:3035849] 53] 69:1035990] 1:3038849 
TRA - | — E DE [oe a 1095636] 1 1098936] 1098633 
ER; O. — | — — |— -— — 4338551] 4338551] 1 4338551] 433855] 
LE. — | — — |- - — 5035135] 5035135] 1 5038135] 5038135 
M. — | — = = — — 4sas003] 1 4845603] 4845603 
No v= — | dE eos MO 3505047] 2] 7185095] 35907 | 
NA. — | — -— |—- - — 1:6918576] 1:601$576] 1] 1:0915576] 1:691$576 
NL, — | — — |-— — - 29:251$222] 7135444] 41] 20:2515222]) 7135444 
00. — | — — |- — - 28351 2 5068300] 2838150 
oT. — — — — ei - 26: 1:268$ 21] 25:044$065] 1:2085808 
E». — | — — [= — — 2:8088491] 5615 5] 2:8085491] 5515698 
QL. - — — — -— — 815247] 1 815247 815247 
QM. ma ti nr] — — 1:9888) 3315354] 6) 1:0885128] 3315354 
To. -— | — — |— — - 14:4 8045778] 13] 14:435$008] 8045778 
TM. = | =| = e = 3458024] 1 3455024] 3455024 
Wya 1] 3158275] 3154275, — — — 12:1918785] 7615986] 17] 12:5075060] 7358709 
VA. — - — — — — 4:960$471] 7095924] 7] 4:9608471] TO9S92A 
vB. Re —v]= = — 4:811$499] 2025874] 4] 4:811$499] 2025874 
VM. . E a — 1] 1285444] 1285444 6:7445870] 7425430] 10] 6:8738214] 6875331 

x 3158275 E E 1285444] — 1a: 178:743400]  — 195) 179:1878119]  — 

Quadro recapitulativo das reparações “Médias” 
Wagons da bitola d.-. Im,60 

E DO E ENTAO +, PS E DD Ee. 
H. a = EM => — 18| 38:156$805| 2:1198822 2: 1195822 
KF. A Se E au de — — 1| 2:180$305] 2:1805305 2:1805305 
N. SER a E aj Es = — 2] 1:8505079] 9258152 9255152 
NH — a — — — — 2) 3:712$094] 1:850$347 1:856$347 
NL. Ee é + — — — — 3] 7:0805398|] 2:363$132 2:363$132 
oT. . = = — — — — 1 1:378$563| 1:378$503 1:3785563 
Q. — — — 1| 1:967$177| 1:9675177| — — — 1:967$177 
ue — ES — — — - 1) 1:975$438] 1:975$438 1:9758438 
TB. FE EE RARO = — 1 7675415]  TOT$4IS TOT541S 
GE a A = ms = — 2| 1:6528474] 8208237 826$231 
VM. ae ES ms — — — 1) 1:792$272] 1:7928272 1:7925272 


ms e E 1| 1:9678177 — 32) 60:5555443 = 
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Quadro recapitulativo das Reparações ” Pequenas” 


Carros da bitola de 17,60 





DEPOSITO DE NORTE 














e) (02) 
SERIES s o, 
ESS Importancia Média o 
Eu S p da Reparação 
35 oq 
Geo (es 
| : 
A: Rs 1:4458241 722%620 
Bis s 9 4:8068718 5348079 
BD. É 2 1:3354377 667%088 
BS. 1 3108821 - 310$821 
DE - 7 6:9234944 ; 9898134 
DM. 10 2:601$520 2608152 
FF. 2 2:545$810 1:27734905 
R 7 3:1394930 4484562 
40 23:109$367 — 
Quadro recapitulativo das Reparações ” Médias “ 
Garros da bitola de 12,60 
RR 2 28:697$035 14:348$517 
Din gene sk 5 18:280$555 3:6568111 
BDASMie a ao à 1 3:8408979 3:8408979 
BS. 4 11:533$537 2:8834384 
CM. 1 1:906$906 1:906$906 
Di» 8 17:8904550 | 2:2368319 
DM. é 5) 19:1454935 3:8298187 
ER: 2 5:3608089 2:6808044 
RES: 1 1:487$139 1:487$139 
29 108:1429731 — 
Quadro recapitulativo das Reparações “' Grandes “ 
Carros da bitola de 17,60 
RSS RAR A ca SO DAL E TR 6 127:5175844 21:2528974 
EncenhodeiDentro SE. da a a METROS 1a a 267 1.406:0964840 6:7928738 
213 1.533:614g084 - 





Quadro demonstrativo das Reparações ” Grandes “ 


Wagons da bitola de 17,60 





Engenho de Dentro ses a ear dra | 1.310 | 1.332:111$258 1:016$878 


-——eeee eee oe 
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Resumo das diversas reparações de wagons da bitola de 17,00 





GH. 


HJ. 


NA. 
NB. 
NM. 
OO. 
DT. 


ALA e 
ROSE 


VA; 
VB. 
VM. 


BD. 


EE . 
EEE: 
KT. 


SERIES 





(*) Média geral. 




















esqueço | Paige | ParaRagaSS | orar Das reramações 
E) 3 E) EM o E) 8 S. 
LER RN on AO gs 
Su [e Jo Jo õ 
Y q q YU 
2] 1:0595899] — = -— e 2] 1:0568899] 5285449 
86 40:5918859 6 9:317$571 3 21:080g085 95] 70:9898515 7475258. 
2| 1:6798373] — | = — — 2) 1:6798373 8395686. 
1 1475593] — = — — 1 1473593! 1475593 
1 5345750) — — — — 1 ssasrão) 5348750 
15) 11:2155490 5, 8:0278790] — — 21] 19:2435270 9168346 
! 2065594 3 9:1608807 2) 7:5095165 6] 16:870$626 2:8125771 
26] 17:0118606 8 11:3228240] — - 34] 28:3335845 833$348 
3 7355789] — — 1) 4:356$208 4|  5:0925997 1:2738249 
39) 19:4495945 1 18: 1398974 3 16:0428902]) 49] 54:5325821 1:1128914 
37| 23:7355357 17| 26:4675058 À 5:5828397) 55] 55:7348812 1:0135360 
1 1605098, — — — — 1 Toogdoa) 1605098 
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À Resumo das diversas reparações de wagons da bitola de 17,60 
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ã kil Fri E 1 
E.FLC:B. Despeza de reparação fotal e eo ica 0) LOCOMOÇÃO 
e percursos de carros e vagões o 
o 
r no periodo de 20 annos 19031922 Ee pay 
19 
Birola de 17 60 aj R 
a NM 
9 gi 5 
af o! = 
st ql OBSERVAÇÕES: 
a o! a! E 
nl mi VI a) Não incluidas as importancias pagas 
Si o! g à industria particular de 1914a 1922 


de accordo com o quadro seguinfe 





















Lo 
o! e 
E É 
õ; E 
1 + 
o] 
R! / 5 
' 2 Vagões 
o N 
a ' q 293:605$000 | 402:095$000 
2 q - 494:8103000 | 1092:961$000 
o E + 1.024689$500 | 852:359$000 
E) q o) 
2 Elis 29:962$000 
o] aa 1134:740$000 
q 585:740$000 


540:362$000 


533:385%450 


b) No custo foral e kilomefrico 
de 1921 não estão incluidas despe- 
zas complementares, fifulo cre- 
ado pela nova organisação de con- 
fabilidade, bem como os serviços 
auxiliares e conservação de offi- 

cinas, succedendo o mesmo 





com 1922 
1905 1904 1905 1906 1907 1908 1909 1910 191 1912 1913 1914 1915 1916 1917 1918 1919 1920 1921 1922 F 
o —— — Carro kilomelro...... - -. Y%m= 500000 kilms 
Site Vagão kilometro ...... -. Ym- 1000000 


Despeza fofal de reparação de. carros. 1Y%m=200003000 
u , vagoes YZ -200008000 
= Custo por carro kilometro . Ya] real 
ww vagão kilometro ' 1Bm-l real 
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LOCOMOÇÃO 


Comparação das despezas da Locomoção com os percursos 
e toneladas-kilometro de peso util e quantidades de locomotivas 


e vehiculos existentes,no periodo de 20 annos 


1903 -1922 
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1922 LL. 


| 
| | 
(no DA E Rip o] Iê 
eo o o 1a o - o o o - a o + 0 o Lo o [09] [o] - 
EM em es o = os a. gr a 
RR o o jo DD .o 2 2 2 RA E OD q O E 
» | Não incluidas as im- 
—  Kilometros percorridos pelos vehículos 1.500.000 Kilometros portancias pagas à industria particular de 
elas locomotivas 100.000 [914 a 1917 que foram respectivamente de 
tid Horta (vol di 100 695:700$000,1.587: 7718000, 1.874:0468500 
Quantidade de ME SIotIVES s e 29:9629000, relativas ás reparações de 
- “ az carros e vagões de 1"60 por ella feitas 
Despeza de custeio da locomoção 500:000s000 bem como e 1.598 E) paga em 
Es total da reparação de vehiculos 40:0005000 1918. de 585. 7803000, paga em 1319 e 
= m SUR, » « locomotivas 40:0008000 876 5703000 em 1920.não tendo havido em 
“ Toneladas-kilometro em geral (peso util) 5:0004000 1921, tendo sido de 533:3853450 em 1922 
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sans. 
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E 
Contas de terceiros (Particulares) 
ESTRADA DE FERRO PETROLINA 
TOTAL 
4 DIVERSOS TOTAL TOTAL . 
DEPOSITOS DO : 
MATERIAES MATERIAL DO PESSOAL GERAL 
Lele esto o So 58349 55349 438032 Asg381 
5$349 58349 A3$032 A8$381 
The Leopoldina Railway COº., Ltd. 
PILOTAGEM DE SEUS TRENS | 
TOTAL 
DIVERSOS TOTAL TOTAL 
DEPOSITOS DO 
; MATERIAES | ,arERIAL | DO PESSOAL | GERAL 
ERROR O NR qu Cio eo Eis = 8:3428772|  8:3428772 
PDS MEGA CITE AT Ando | RR DRE TOR RS = Ea, 12:491$390|  12:491$390 
red NR aee PP O ago E a Es 12:234$187| 12:2348187 


pe E 33:068$349] 33:068$349 
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BALANÇO GERAL EM 31 DE DEZEMBRO DE 1922 


Quadro n 1 





ACTIVO 





Officinas C/ de Installações: 
Machinas e ferramentas portateis 
Machinas fixas . Ros Eta 
Moveis e utensílios. +. +... +. 







Depositos da Tracção C/ Patri- 
monio: 


Machinas fixas . |. o 
Machinas e ferramentas. portateis :s 


Moveis eutensilios . . . .. 10.818:021$188 


Material rodante : 


177 Locomotivas de 1m,. . 
383 Locomotivas de 17,60 . 
230 Carros de lm,, +... 
610 Carros de 12,60. Po 
1.614 Wagons de ID, . , . 
4.540 Wagons de 17, 60 . 


109.748:9748750 


Sub-Directoria e Escriptorio C/ Pa- 
trimonio: 


PASSIVO 


Patrimonio da 42 Di 


e sans A Ale 

achinas e ferramen g 

7.605:2188289 Moveis e utensílios. 
Obras em andamento . 
Materiaes diversos. -* 





visão: 


Et nad 
. 





109.748: 9748750 
17 531:456$301 
a 207:378$225 
1.400:581$410 
26.015: 1068160 





Moveise Utensílios. . +... 150: 4205900 
Deposito Geral C/ Patrimonio: 
Moveise utensilios . . +. +. .. 105:105$149 
Obras em andamento: 
Nas Officinas do Engenho de ce 
Nos Depositos da Tracção. f 1.460:581$410 
Officinas e Conservas da Tracção: 
Materialem stock . . ... 1.344:8095272 
Officinas C/ de Movimento: 
Material em stock nas E TU? ai e 
genho de Dentro É RR É 675:130$510 
Deposito Lcd 
pia em stock — armazens patisges 
geral a 11.497:6615790 
Depositos da Tracção: 
Material em ri ora pras 
- da Tracção .. ; 12,497:504$588 
155.963:4958846 155.963:4065846 
RESUMO 
ACTIVO 
Officinas C/ de Installações. . mea ; «665:278$280 
Depositos da Tracção C/ Patrimonio e a e 10.818:021$188 
Material Rodante . . e + 109.748:9745750 
Sub-directoria e Escriptorio C/ Patrimonio md 150: 
Deposito Geral C/ Patrimonio. . rd Ve 105:105$149 
Obras em Andamento .. ERR: 47 é 1.460:5815410 
Officinas e Conservas da Tracção Pr E 1 344:8095272 
Officinas C/ de ada a : RÃ A 675:1308510 
Deposito Geral. . E E aa o MpcRR O a AS NEN 
Depositos da Tracção so do “er o Seo ado a o SATO DON 
PASSIVO 
Patrimonio da4º Divisão . +... "4. cs. o 155.963:406$846 





Quadro n. = 
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Balanço do movimento industrial relativo ao anno de 1922 











RECEITA — DESPEZA 
Patrimonio da 42 divisão: Custeio Industrial: 
Existente em 31 de Dezembro de 1922 .| 155 963:49$846 Conforme quadro annexo. . +... «| 54.044:551$918 
A Orçamento: Confecção para o armazem: 
Despeza com o pessoal durante o anno.| 22.023:7135495 Conforme quadro annexo. . . «2. vs 


Deposito central: 

Material recebido da Intendencia . |. 
Agencias c/ de adiantamento: 

Material recebido directamente da praça 
Contas de terceiros: 

Material recebido das divisões . .. 
Lucro industrial: 


Difierença entre a taxa fixa e a pro- 
ucado ssa ED. Ca gato 


Confecção para o armazem: 
Confecções effectuadas nas officinas . 
' Despezas complementares: 


Percentagem de 20 9/0 qa na no: 
GRCLERÃD sda so io. 











Contas de terceiros: 





35.416:05059M7 Conforme quadro annexo. , +. cs 
Lucros e perdas: 
1.276:8735341 Saldo verificado no anno . +. ... 
221:4235145 Saldo que passa para 1923 , . . 
Officinas c/ de installações: 
5 Machinas. ferramentas, moveis e utensilios exis- 
1.270:3985816 tentes nas Officinas do Engenho de Dentro. . 
Deposito da tracção c/ patrimonio: 
7.893:764$109 Machinas, ferramentas, moveis e utensílios exis- 
tentes nos Depositos da Tracção . . .. . 
Sub-Directoria e escriptorio c/ patrimonio: 
1.504:5075345 


Moveis e utensilios no estan tono Central e suas 








7.893:7648109 
4.280:5085676 


4.782:4215827 


71.001 :2468530 


7.665:278$289 


10.818:021$188 





Fundo de amortisação de machinas ERR ELE CR E AR a di 
e ferramentas: Deposito geral c/ patrimonio: 
da de do, Ho dpizada a na pro 1 303:9095332 so dEutdinos Ho no seas geral ; RL 105: L0HEIMO 
Bá Depositos da tracção: | 
Material em ser nos depositos da tracção. . . «| 12.497:5045588 
Deposito geral: e 
Material em ser no deposito geral. . . «+ 11.497:6618790 
Officinas c/ de movimento: 
Material em ser nas Officinas do Engenho de 
OS ud pe a E SA SA E 8 675: 130$510 
Officinas e conservas da tracção: 
: Material em ser nas Olficinas e conservas da 
TTACÇÃO So nr çdo ator op RE RE Tre pi Po NR o 1.344:8095272 
Material rodante: 
Existente em 31 de Dezembro de 1922. . ,. 109.748:974$750 
Obras em andamento: . ; 
Que passam para Janeiro de 1923 . .. 1.460:5815410 
“226.964: 7435376 226.964:7438376 
602 13 
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Demonstração dos recursos para a despeza com o pessoal da 4º Divisão 
no anno de 1922, conforme D 40 


Quadro n 3 





Tiiniados. .' ca ter o terre a RR a E O CU PT 
Asiicinnass .' . alto Ea Ee So RE AS RO e 0 po DR 
Jothalgicos. a ais so ada ss SO a a RD co O 9,554:652$628 
Doiningos e feriados. . 2. vem ue A dO lie ae Ta a DE UN DO END 
Augmento Provisorio Jornaleiros. . . . 2... cc. «| 5.906:8058365 
Ecohomia de csmão.. ico ..5 O dna NES | ego] SRA 30:000$000 
Evenludos. «a cera gel Soo aims a dA vo pa ER e | 9 O RR 99: 282$460 
Augmento Provisorio Titulados. . 2 ic secs cdos e Tt sas 902:852$174 
Abonos para Viagens. «ss é xpus PR, Te PR TR RS To Tp 119:8105000 


Zona: insalabrd.., e A te RE A Rd RN AR 64:515$054 
Albonos pera alaguals de Ema, E uso Esto ado WU ERDER 24:827$994 
Combuliigel'. <.; 57 «0.22. 0 ? RAP PRP RE RR e er O o 

| 22.023:7138495 
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Demonstração do fornecimento a terceiros no anno de 1922 


12 Divisão . 

2a Divisão . 3 Er AS 

22 Divisão — manobras. em pm ,00 PTN 

22 Divisão — pingo” em im +60 SER ra 

3a Divisão . E e 

52 Divisão — deposito . . DUAS SR 2a O Sm 
5a Divisão — lastros de 1m,00 . 12.4 


52 Divisão — lastros de jm, GOpa 

5a Divisão — especiaes apparelhos Saxby. 

52 Divisão — trens de soccorro de Im, ai 

Ministerio da Guerra . +. . .. 

Ministerio da Justiça. . = 

Ministerio da Agricultura . e 

Ministerio da Viação. . 

The Leopoldina Railway Company, Ltd, 

Companhia Santa Mathilde .. 

Estrada de Ferro Oeste de Minas 

Trajano de Medeiros & Cia. . .. 

Antonio Cardoso da Silva. . +... 

C. Ferreira & Almeida . . 

São Paulo Railway Company, Ltd. 

Companhia Caes do Porto. ... 

, Estrada de Ferro Rio D'Ouro. . 

“The Baldwin Locomotive Works. 

Leonidio Pereira Duarte . 3 

Inspectoria de onto Rios é Canaes . 

A. Thum & Cia., 

Companhia o ciana de Estrada de Ferro. 

Dr. Macedo Soares . . 

Companhia Aux. de Obras Publicas e Viação de 
Bello Horizonte, ; 

Guimarães & Cia. . 

Prefeitura do Districto Federal 

Companhia Mineira de Electricidade . 

The Rio de Janeiro Tramway Light And Power 
Company, Ltd. q 

Repartição de Aguas e Obras Publicas. . .. 

Estrada de Ferro Petrolina a Therezina . . |. 

Estrada de Ferro Rêde Sul Mineira. . . «o 

Nicasio Martinez & Fernandez Dot a dra 4 RR 

Ministerio das Relações na 

Indemnisações diversas. Sos 

Dr. Geraldo Rocha . . ETC nO 

Estrada de Ferro Ra D' Ouro. rr 


AL 





Quadro n. 4 


PESSOAL 


39: :8875977 


153: :O 195166 
J4TETTO 
094 


$ 
2:2058322| 


6935510 

45277 

1358929 

105500 

95333 

4:3285305 
$ 


$ 


$ 
1535483 

$ 
1065500 
as 
21598832 
225000 

$ 

$ 


$ 
5195985 
2958025 


882:6848738 


MATERIAL 


102:4245357 
261:0405808 
119: :6465135 


827: 7318226 
310:6745404 
434:629$946 
5:348$577 
492$398 
50:0038212 
16:034$204 
2:3208788 
43:8775392 
5438704 
1:932$710 
3:4888757 
109:6375000 
4398551 
6:383$780 
2:644$331 
2:0018554 
18$400 
1695771 


$ 
BT$TI9 


85840 
1:3943915 


2555420 
2945021 
3075043 

175046 


1325897 





3958137 


3.374:81348753 


9:4208172| 








PERCENTAGENS DE 


Adminis- | Deprecia-| 


tração 





2:5028732 
5505879 


$ 
408045 

$ 
215300 
168470 


$ 
828749 
65000 


$ 
$ 
$ 
1555995 
885505 





ção 





2738154 
4:6005990 
$ 
$ 


$ 
2: 9435741 


a 


865022 


tata 


$ 
AGS276 
1938270 
188706 

$ 
$915 


$ 
2335585 
2418752 


165977 


$ 
$476 
3425617 


E 
18704 
135290 
4S780 
Eao 


$ 

$ 

$ 
285928 
395614 


10:6788044 9:1275309 








LUCRO INDUSTRIAL | 


“A tt tt) ts 


z 
s 


amam 
o 


$ 
68$049 

$ 
145655 
AAAo 
415986 
25850 

$ 

$ 

$ 


$ 
818927 


3:2048832 











TOTAL 


145:088$220 
215:258$87142 
201:6628224 
1.444:317$540 
7:471$369 
859:9925651 
436: 1575609 
588:549$115 
5:4958347 
6658952 . 


55:5608004 
17:6985798 


2:4448347 
43:950$504 


1095835 
12:335$142 
8$840 
1:3948915 


4:280: 5085676 
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CONFECÇÃO PARA OS ARMAZENS 


Demonstração da producção das officinas do Engenho de Dentro 
e dos depositos da tracção em 1922 


Quadro n. 5 


















PERCENTAGENS 
LUCRO 
DEPOSITO GERAL PESSOAL MATERIAL INDUSTRIAL TOTAL 
8 |Depreciação 

Producção das officinas do En- 
genho de Dentro: 
Moveis e utensílios. . . ..c. 3 0614556 2:0025602 6125309 $ 5:870$725 
Machinas e ferramentas . +... 5614285 5165569) 1128257 $ 1:2418769 
Material rodante +. . . . cc... 17:2825888 2:281$419)  3:4565567 $ 23:2495014 
Confecção para terceiros. . . .. 71:0254305 135:2688542] 21:0515163) 13:5268805 4585257]  241:3305072 
Melhoramentos de officinas . . .. 7825100 9L4S549 1565420 $ 1:9445523 
Materines diversos. . +... .. 417:0085273] 1.145:378$386| 83:050$146] 114:5275866] 432:5045045] 2.193:428$717 

DEPOSITOS DA TRACÇÃO 

Producção de suas officinas: Ns 

+ . 

Moveis eutensilos. . . .... 14:0345684 20:7448812]  2:8065942]  2:0745466 2:2485082 41:9095586 
Machinas e ferramentas . +... 28: 1695852 25:6158879)  5:603389M8|  2:561 1: 73158730 63:7125988 
Material rodante . . . 2 0 0 | 141:1105918) 1.680:8005427] 28:2225181] 168: 25:1888578] 2.043:4125043 
Melhoramentos de officinas . . . .| 236:2365500 3364600 47$300 $ 6545050 
Materiaes diversos. . . . . . | 349:2058790] 1.866:1705970) 69:858$136] 186:617$019] 805:0525691] 3.277:004$512 








1.267:1935984] 7.893:7648109 








1.042:6298157] 4.880:0398755] 215:9075369] 487: 
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Demonstração do custeio industrial relativo ao anno de 1922 


Quadro n, 6 





Administração Geral: 


Sub-Directoria e Escriptorio . 
Administração da Tracção. 


Tracção na Bitola de 110,60: 


Trens ds suburbios . 
Trens de passageiros 
Mirens Mixtos =. 
Trens de carga 


Tracção na Bitola de 17,00: 


Trens de suburbios . 
Trens d> passageiros 
Trens mixtos. .. 
Trens de cargas . 


. Reparação do Material Rodante: 


. 


Locomotivas de is saio 


Carros de 112,60 . 
Wagons de pa, 60. 


Locomotivas de a “« 


Carros de 1m,00 
Wagons de pin, 00. 


Conservação do Material Rodante: 


Locomotivas de Im, cum 


Carros de 112,60 
Wagons de po, 60. 


. 


Locomotivas de 12,00. 


Carros de 112,00 . . 
Wagons de 112,00. 5 


Conservação de Ofiicinas: 


Machinas e Ferramentas 
Installações e Accessorios. 


Serviços dos Depositos: 


Administração dos oasis: 


Manobras de 12,60 . 
Manobras de tm, "00. 


Trens de lenha de 110,60 
Trens de lenha de 12,00 


. 


Trens de soccorro de IM, 60 ; 
Trens de soccorro de 1:00 . 


Outros serviços dos Depositos 


Serviços Auxiliares: 


Depositos da Tracção . 


Officinas do ERgento dE Dentro. 


Deposito Geral 


Despesas Complementares: 


Conta de Administração 


PESSOAL 


MATERIAL 


PERCENTAGEM DE 


Administração | Depreciação 


TOTAL 


já 


-130:3308417 
139:5988582 


450:271$043 
-982:8955082 
595:4308245 
959: 715$163 


. 
md pu 


220:4908781 
328:3205081 
353:6408244 
425: 4745485 


. 
pa 


«| 1.553:0209532 
| 577T:T195610 
: 354:471 8798 
447:278$520 
105:471$6906 
105:2344625 


- -| 806:748$980 
ao 408:9808908 
EO 555:452$8354 
eo 1 193:4058211 
GULA 101:517$039 
«| 150:040g880 


440:9398554 
55:8805604 


833:113$8734 
84:8185683 
1:2848735 
20:4698540 
141:232$558 
3:412$817 


2538923 
2.080:3298728 


93:7675369 
«| 281:5738530 
«| 221:131$985 


3:023:1895922 


2.597: 
7.245:0718032 
2.397: 
7.232: 


fé. 


a já 


tua 


54: 1225095 
6:7598947 


1-5 059388 


0258847 
9168924 


653: 1505433 
520:8725029 
T84:8773025 


-015:382$831 


.815:8405011 


882:9158476 


«044: 0488292 


482:(024$520 
208:3325955 
212:8708143 


- 178: 3828892 


630:022$498 
770:991$206 
207:2098404 
152:267$8160 
243: 2608646 


498:4498078 
62:584$208 


68:8508030 
123:175$143 
3454195 


Ê 
95:210$264 
95: 8078346 
11:0848102 

195$432 
335:4825446 


124:618$116 
133:864$407 
25: T05$070 





CA ta tata <a ta 


ta ta ta to 


310:603$948 
115:608$922 
70: 8958243 
89:455$683 
33:3208728 
21:2468002 


173:347$589 
81:7708509 
110:978$728 
38:6984063 
20:303$572 
29:962$928 


88: 175$312 
10:459$579 


AGA 


115453] 


$ 
208280 


17:3035078 
28: E ea 





19.946:920$231 |31.988:4208857| 1.240:684$637 


a ta ta ta 


cata ta O 


181:583$923 
88:6228774 
104:404$664 
48:202$424 
20:873$8592 
21:286$950 


117:838$278 
62:9738092 
77:129$020 
26: 7208914 
15:226$054 
24:399$806 


49: 8038600 
5:679$991 


A CA CA A DATA 


o 
[7] 
G 
Is 


10:8485270 
12: peu 


1,184:4528512 
146:358$529 


879: 6475214 
849:192$160 
1.138:5175269 
1,440:857$316 


“429: 0485971 
361:687$130 


2.330:317$744 
1.183:753$127 
1.514:551$308 
526:034$192 
289:314$425 
447 :664$260 


1.077:308$204 
134:6149442 


901: 9708370 
207:993$826 
1:6293930 
122:679$804 
238: 0998906 
14:508$372 


4495354 
2 455:8088525 


2AB:53T$43I 
461:838$797 
245:837$055 


3.023:189$922 


868:520$193|54.044:551$918 
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LOCOMOÇÃO 


ERG; 


CUSTEIO DA TONELADA-KILOMETRO (PESO UTIL) E DO VEHICULO - 


KILOMETRO NO PERIODO DE 20 anNos 


1903-1922 


cool 
IcoL 
0z6 
6161 
8161 
LI6L 
9161 
S161 
7161 
EiL6L 


cio 


LLOL 


oL6L 


6061 


8061 


£06L 


9061 


Sos! 











+061 


OBSERVAÇÕES 


— — NVehiculo-kilometro 


(+) Incluida a importancia de 1.694 361 $822, 
correspondente ao credito de 4 651:809899 1 
concedido à Estrada depois de encerrado o 


exercicio de 1914 


Tonelada-kilometro 





ESCALA: 1"Ym = 2 reis 


E: 








QUINTA DIVISÃO 


I— EXTENSÃO DA ESTRADA 


Em Novembro foi entregue ao trafego o trecho de Cattoni a Jequitahy, no ramal de 
Montes Claros, numa extensão de 27km 453, inaugurando-se as estações de Bueno do Prado 
(km. 977+764) e Jequitahy (km. 9894212) e o trecho de Pirapora à estação de Indepen- . 
dencia, no kilometro 1.007 -+873, com a extensão de 1.933 metros, na linha do Centro. 

Durante o anno foram construidos e prolongados 44 desvios, com a extensão total de 
10km 637 e util de 8.776m,09, incluindo nesse numero os desvios das novas estações inau- 





guradas. 
Assim a extensão de linha a conservar, que, em 31 de Dezembro de 1921, era de: 


km. 
Linhas principaes “0202 AR so e rato VM 
DESVIOS SR EA ral PRO a CE RD 358,401 


-2.836,722 


Passou, em 31 de Dezembro de 1922, a ser: km, 
Dinha sprnasipaess o Edo En RS Ra 2.505,635 
espia ae EEE SEE oe nPeço a Ur papa qa GR 369,329 

2.874 ,964 


Os quadros abaixo dão as extensões das linhas, detalhadamente. 


Estensão das Linhas 


LINHAS LINAS 


RAMAES TOTÃES 











DESIGNAÇÃO PRINCIPAES CIRCULARES 
EMO lE TAL Ear QN 009 e ta a E A km. Rd AO km, 
Ea ( 838,173 271,520 | 7,340 1.117,053 
» estreita (17, 00) 
671,500 649,266 4,062 1.324,828 
mixta ( +”, 60 e 17,00). 

54,056 9,718 — 63,774 
Soria = a ti NU SO DO, 930,504 11,402 2.505,655 
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Distribuição das linhas pelo Districto Federal e Estados do Rio de Janeiro, Minas Geraos e São Paulo 


km. 
Districto . Federal =>" ES Aee, 106,435 
Estado do Rio de Janeiro . . . . 4. sos T717,435 
»- “do Mina TO e qa 1.375,701 
» cw São BS TER Se TE 306,064 
Sabino 2x, EE ES veio as ds 2.505,635 


Nota. -- Dos quadros acima foram retirados os ramaes de S. Diogo (que passa a 
figurar no quadro dos desvios), o de Tabôas a Commercio, cujos trilhos foram arrancados 
em 1914 e foi feita a rectificação nos ramaes de Bananal e Piquete, cujas extensões são de 
26km,674 e 17, km. 230, respectivamente. 


Extensão total dos desvios 
EXTENSÃO 
DESIGNAÇÃO QUANTIDADE 
TOTAL UTIL 
gá kn, 
ACHVOS: , sds maio vs a o oi RA RS 622 210,450 147,094 
Mortos Sais AS O So oO A 792 158,879 131,579 


Somnas |... a sr sga  e 8 a OR RR RR RAT eai Ra 











nie dEd LE 
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EXTENSÃO DAS LINHAS EM 31 DE DEZEMBRO DE 1922 


I — Linhas principaes 





TRECHOS 


* Central a Barra do Pirahy 

Barra do Pirahy a Barão de Vassouras 
Barão de Vassouras a Juparanã. 
Juparanã a Parahyba . 

Parahyba a Entre Rios. 

Entre Rios a Lafayette. 

Lafayette a Burnier. 

Burnier a Independencia . 

Alfredo Maia a Triagem . 

Triagem a Parahyba . 


Sommas. 


BITOLA 
BITOLA 
e ESTREITA 
LARGA 17,60 12,00 

km, km 
108,120 = 
20,296 — 
55,025 iso 
264,813 — 

= 509,942 

— 161,558 

448,254 671,500 


a] 


BITOLA 
MIXTA 
12,60 E 17,00 


km 
. 


3,619: 


10,405 


35,653 


4,319 


54,056 


TI — Ramaes 


Ram al da Gambôa . E ; 

de Santa Cruz Ro doro a Manparaioa 

» Paracamby (Guedes da Costa a Paracamby). 

» S. Paulo (Barra do Pirahy a Norte). 

» Lima Duarte (Bemfica a Penido). 

» Paraopeba (Joaquim Murtinho a Bello Horizonte). 


do Morro da Mina (Serviço de Manganez-Chave no 
kilometro 463, 710-linha do Centro). Ê 


de Portella o nora a Barão s Vas- 
souras) : ; 


» Santa Rita de cando ad a Sant Rita). 
» Barra Longa (Valença a Affonso Arinos) . 
» Porto Novo (Entre Rios a Porto Novo). 
» Piranga (Palmyra a Mercês). 
» Ouro Preto (Burnier a Marianna) 
» Bello Horizonte (Gal. Carneiro a Bello Horizonte). 
» Santa Barbara (Sabará a Santa Barbara) . 
» Montes Claros (Corintho a Jequitahy) . . ... 
» Bananal (Saudade a Bananal). 
» Piquete (Lorena a Rodrigues Alves). 
Deodoro (Honorio Gurgel a Deodoro). 


» 


Sommas. 





661,439 


1,008 
81,185 
5,216 
389,919 
14,695 
12,096 


7,320 


42,937 
100,793 
59,849 
63,771 
56,977 
50,301 
14,343 
76,312 
137,037 
26,674 
17,250 
3,022 


esbagoa 


9,718 


9,718 
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II — Linhas Circulares 





| km 


Doda Clark = ires oo SR E E 1,662 
Bag. spo e PER 2,408 
Matadouro . | 3,270 
PaVDmA (co xspir to e fa ps a o o RS — 
Totaes . 11.117,033 


LINHAS EM CONSTRUÇÃO 


Variante de Poá a 5º Parada (R. S. Paulo) bitola larga . 
Variante de S. José dos Campos (R. S. Paulo) bitola larga 
Ramal de Lima Duarte (bitola larga) Penido a Lima Duarte . 
Ramal de Ouro Preto-Marianna a Furquim (bitola estreita) 
Ramal de Montes Claros (bitola estreita), Jequitahy a Bocayuva . 


Somma . 


32,483 

7,120 

35,000 
35,000 
36,788 


166,391 
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Quadro discriminativo da extenção da linha em 31 de Dezembro de 1922 





[o 
a a 
o o 
Za LINHAS Em 
[e KA 
Es E 
> A 
Km. 
TEN dor Centtos 0 e Se oi ao ARA 
2/Ramal da Gambôa. . 1,008 
3] » de Deodoro (Honorio Gurgel “a Deo- 
doro) . PIRES UZA 
4 al de Santa Cruz (Deodoro a Mangara- 
«| 40,689 
5Ramal de Paracamby (Guedes da Costa a 
Paracamby) . 
” 6Ramal de Porto Novo (En re Rios a Porto 
Novo) . — 
dpsama! de Lima Duarte (Bemfica a Penido). — 
» » Piranga (Palmyra a Mercês). a = 


9 » -» Morro da Mina (Chave no Kilo- 
metro 463,710, linha do centro) —serviço de 
manganez . — 

10/Ramal de Paraopeba (Joaquim Murtinho a 
Bello Horizonte) . — 

11|Ramal de Ouro Preto (Burnier a Marianna). — 
» >» Bello Horizonte ad Car- 
neiro a Bello Horizonte) . == 

13/Ramal de Santa Barbara (Sabará a Santa 
Barbara) . — 

14 Ra de Montes Claros (Corintho a jequi- 
ta = 

15Linha Auxiliar “(Alfredo Maia à Parahyba). 25,145 

16/Ramal de Portella (Governador Portella a 
Santa Rita de Jacutinga) — Bitola mixta de 
Barão de Vassouras a Juparanã . — 

17/Ramal de Barra Longa Malena a Affonso 
Arinos) — 

18 Nes Se São Paulo (Barra do. Pirahy a 

or | = 
19|Ramal de Bananal (Saudades a Bananal). o — 
4» e SASPenaça E 
Alves). g — 

21Circular de D. Clara. E gs 1 

22 » DE SAM -E o or ME Rea oilto ço pr 

23 >» Mata OURO! sido 8 DA pjai sr 

24 E CRM de ia PE UA O 2 do co 





Sommas . . 0 . + + “0 +) 106,45 











m 
(92) 

[a] | Fe 
(o) | aa 
xo = 

[24 o 
Om 
a 2 as 

a [0-4 
o< om 
ERES vo 
< < 
E fui 
(22) | fia 
m 

1] 
Km (Km. 


186,773 793,959 


| 
40,496 — 





5,216) — 
17,846 45,925 
eo | IA Gos 
ho 56,977 
E 7,320 
— | 162,096 
ss 60 019 
o 14,343 
ds 76,312 
MERO CETTE 

140,792 — 


E 
136,712 7,018 
59.849 — 


111,235 
16,544 


Pp 








717,435/1375,701 


ESTADO DE 
S. PAULO 





278, 6:4, 
10, 130] 


17,250 








| 


TOTAES 


Km. 

1.007,873 
1,008 
3,022 
81,185 
5,216 
63,771 
14,695 
56,977 
“7,320 


162,096 
60,019 


14,343 
76,312 
137,037 
165,937 
143,730 
59,849 


389,919 
26,674 


17,250 
;662 
2,408 
3,270 
4,062 


396,064| 2.505,635 
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EXTENSÃO TOTAL DA LINHA EM 31 DE DEZEMBRO DE 1922 








VIA SINGELA VIA DUPLA 
É 4 
Ea a 
E fi) g S o] E (eo) 3 S 
E 'õ x vo.) 4.) Bd a 
DESIGNAÇÃO EE x E E E a án TOTAES 
e tw era . . 
Ss E s Ss s | Sa | am 
S s S E ed) E 5 
= E) e =) = > 
ea) = ma m m ; 
km km km | km | km | km | km km 
GentralaEncenho de Dentro » a 00. 2 aj — — — — [1.391] — 11,391 
Engenho de Dentro a Madureira. +. 2... cc dd — — = — = | 5,288 , 288 
Iadireira ajbendoro:. silo Ro treta d; tela — — — — — 15,377] — 5,371 
Deodoro a Barra do Pirahy. . a ER im [oe 1 ge 52.0) 00, 00410 150 a 86,004 
Barra do Pirahy a Barão de Vassouras . O (CE CR Pl e | SA VS) = EE = = = 20,296 
Barão de Vassouras a tel o ONCE RCE ep RR ET! == 3,619) — = A = 3,619 
Juparanã a Parahyba. . . Se Sorad Ea tie ço 4 artist ASR) MR = ip 5 — E = 55,025 
Parahyba a Entre Rios Dag AROS STO RREO 7 DS — 10,405) — — = — 10,405 
EntreRios abatayette . Ss o ma o O a] 2645813 — = = = = =. 264,813 
Lafayette a Burnier RMS EDS AE NAS e RD De — 35,053] = — == — 35,653 
Burnier a Independencia. . . 4... — 509,942] — = — = — 509,942 
(DEMONS GERE ÇÕRS Dc ANPAD So dio = q = = its ps api= 9,033 
Bangúa Mangaratiba. . 2. 0 e | 72,152 — = = — = — 72,152 
Ramal de Gambôa. suo 4 mo 15008 = = ne = = = 1,008 
» >» Paracamby (G. Costa a Paracamby). ERES e IS ÃO, — = = — — — 5,216 
Sitio aa Clara . . EP ano ei LO DA = Rê E = — = 1,662 
Exata vi pai QU RE E e Ee SAR cr Dc jd 2,408 -— = = = er = 2,408 
» » Matadouro . . NT AS Rg a 3,270 == = = — == — 3,270 
Ramal de Lima Duarte (Bemfica a Penido). . | 14,695 = = ; = = =— 14,695 
» » Paraopeba (Jm. Murtinho a B. Horizonte) - «| 162,09 = = E = — — 162:096 
» » S. Paulo (Barra do Pirahy a Norte) . 399, 1919 = = Er — — — 389,919 
» |» Morro da Mina (Chave no Km 453, 710 na linha 
i do Centro-Szrviço de manganez) ê TRL = = = — — — 7,322 
» >» Santa Barbara (Sabará a Santa Barbara) . o — 76,312] — = = == = 76,310 
» » Bello Horizonte (Gal Carneiro a B. Horto). Ó — 1383] — = =— = = 14,343 
» >» Bananal (Saudade a Bananal). . | — 26,074) — = — — = 26,674 
-» » Piquete (Lorena a Rodrigues Alves). — 17,250] — — — = E 17,250 
» |» Montes Claros (Corintho a Jequitahy) . — 137,033] — — — o Es 137,033 
» » Piranga (Palmyra a Mercês) . . — 56,977] — — — = = 56,977 
»  » Ouro Preto (Burnier a Metallurgica) = = 9,718» — = = — 9,718 
dE E » (Metallurgica a Marianna) . — 50,301] — — — A E 50,301 
Somma . 999,880) 888,836/59,395/95,097] — 16,768) 5,288] 2.065,264 
Linha Auxiliar 
Aliredo Maia a S. Christoyvam . . 2.2 cs = — 1,320) — | — | — — 1,320 
Sa CHristovana Pifapefio cs fabrico (o) as al vaio o eo mi = — — — | 3,059) — = 3,056 
Triagem a Parahyba . SS dA SER e Pe — 101,558) — ces — = = 161,558 
Ea Riosa Porto Novo . . . ... — 63,771] — — — — — 63,771 
G. Portella a Barão de Vassouras. . . |. — 42,937] — — — = — 42,937 
J uparanã a Santa Rita de Jacutinga . — 100,793] — — — => = 100,793 
Valença a Atfonso Arinos — 59,849] — — — — Es 59,849 
Ramal de Deodoro doi aono; Gurgel a à Deodoro) . — 3,022] — = — = = 3,022 
Circular da Pavuna — 4,002] — E — = Fe 4,062 


Somma . . 2 ca o =.» «| 999,880] 1,324,828]60,715 95,097] 3,059]16,768 5,288] 2,505,635 








PAD o 1 e 


A marta 
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II — Secção Technica 


Com as obras novas, projectos, desapropriação, estudos de variantes, encommenda 
de material de linha, etc., a esta secção coube muito trabalho, sendo principalmente | 
o seguinte: 

1º Secção: Protocolo dos papeis em transito e expediente. 


Trabalhos executados durante o anno de 1922: 


Papbis chirados = -s ces PO LTS 1.400 
»—protemados = 7. Casio Tae Pd LIM 
Officios expedidos . . . sw pop eua ET 251 
Mahsranda.. eds a Dis, e DR 157 
Orçamentos (copias). Fls. . . cc 290 
Minutas de termos de concessão, etc. . . cs. az 
Relações diversas. Fls. . . . . po = o 185 
Tabella de preços unitários . . cc 643 
Copias de processos, etc. . . . cc 338 
Quadros em papel tela. . . 2. 2 2 un es 4 
Trabalhos executados no Mimeographo Ê 
Clichdá ss > 5 25, ae DR A O 156 
Copias 2,52 1 rig o LER E 1. 3.M+ 
Archivo : 
Entradas e registros de PESO A da DR q 466 
Copias em ferro-prussiato. . .. 6.408 
2º Secção :* Cadastro, Rn de pg definitivo de Linha e 
Estatistica. 
km. 
Serviço de Cadastro . .. Ds ra Pego 
Levantamentos Topographicos á pi TM RA Fio 2 28 
» » . demmdR ss docs. 12 
» » aguadas o a “ 14 
» » obras dearte . .. 14 
» » terrenas sos 0, 82 
Locações . . Jc % 57 pç o 17 
Diagrammas e estatística >...) mo RR. 1 
Ante-projectos. — = 0. «= Do 20 
Desenho de plantas .. : . MS aa E 226 


Esta Secção possue um deposito de instrumentos de engenharia. 
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3º Secção: Projectos definitivos de edificios e installações. 


EROTICOS TOS (Ra RE S5E O mp O DD Dto Upa a a a VA 
ju PERES € 5 EU a RD OR TR nã PES 25 


ha Secção: Estudos e projectos de Obras d' Arte: 
O (SIR IE e Pa RR DANNI Pr O Go cp Mp PO 114 


52 Secção: Avaliações e estudos de execução: 
Avaliações executadas, . UMa ER DA a RO 170 

Esta Secção fez em serviço extraordinario o exame de avaliação dfidbisada 
pelo Sr. Samuel das Neves, para a nova estação de Norte. 


6º. Secção: Orçamentos: 


Orçamentos (228) na importancia de Rs. . . 2 0. 40.041:6238134 
Verificação de 700 folhas de medição na importancia total de  9.782:2228715 


III — Conservação ordinaria da linha e edificios 


"O estado geral das linhas é bom, tendo alguns trechos melhorado sensivelmente, entre 
os quaes o de Deodoro a Belém. O trecho da Barra ds Pirahy a Entre Rios, cujo perfil fa - 
vorecea grande velocidade, é difficil de conservação, por ser uma linha baixa, margeando o 
rio Parahyba, pelo que precisa de fiscalisação continua, o que é tambem dificil, pois até 
Commercio (kilometro 143) está sob a direcção da 2º. Residencia do Centro com séde em 
Paulo de Frontin (kilometro 86), e de Commercio a Entre Rios (Kkilometro 498), sob a 
direcção da 3º. Residencia do Centro com séde em Mariano Procopio (kilometro 276). 

Á vista d'isto o actual Director resolveu restabelecer a antiga Residencia de Juparaná, 
ficando com o trecho do kilometro 109 ao kilometro 211, istoa começar em 1º de janeiro 
de 1928. 

Vae ser feito o estudo para a modificação no alinhamento em alguns pontos de modo a 
augmentar o raio das curvas. 


à&) — Trilhos e accessorios 


Continua a ser feita a substituição de trilhos, empregando-se os de 42ks 173 por metro 
corrente (typo €), de 6 furos, em logar de outros do mesmo typo, mas de 4 furos, nos trechos 
de Barra a Fernandes Pinheiro e Deodoro a Santa Cruz, no Ramal de Santa Cruz. 

Os trilhos de 42k8 173 de 4 furos, retirados daquelles trechos foram empregados no 
ramal de Paraopeba, de Joaquim Murtinho ao kilometro 538, em logar dos trilhos de 
30ks,883 (typo B) ali assentes. 

Estes trilhos foram levados para o trecho de General Cafe a Sete Lagôas, para sub- 
stituir os de 19%z,600 (typo A), ali empregados pelo antigo Pralpucamento em 1892, isto é, 
ha 30 annos. 

602 14 


210 





Estes trilhos de 19%s,600, apezar de se acharem bastante gastos, foram aproveitados no 
assentamento da linha nos ramaes de Montes Claros e Ponte Nova, para não retardar a inau- 
guração das estações de Jequitahy no primeiro daquelles ramaes e Ribeirão do Carmo (São 
Caetano) no segundo. 

Na Linha Auxiliar foram empregados trilhos novos de 30*,883 (typo B) de 10,668 
de comprimento normal, em logar dos de 3t*2,300 (typo A), com 7,60 de comprimento e 
no trecho de Sertão a Carlos Niemeyer, em logar dos trilhos de 25k8,000 (typo F); estes 
trilhos typo / serão empregados em logar dos de 19ks,600, no trecho de Curvello a Corintho. 

Os trilhos de 34%z,300 serão aproveitados para a construcção de desvios e vão ser cor- 
tadas as pontas para emendal-os com solda oxy-acetyleno. 

Ainda na Linha Auxiliar, no trecho de Alfredo Maia a S, Matheus, onde correm os 
trens de suburbios, foram empregados os trilhos de 42,173, kg. usados, de 4 furos. 
No quadro abaixo constam as transformações feitas. 


PESO DOS TRILHOS 


kg. 
mesmencus | aco | US 
n n 
o + EA e 
3º do centro . . . .|Kilometros 16840 202 .| 7.000] R 
3» » +. «+ «|Deposito Entre Rios .|[ — 167 
6 > » “» - -|Kilometros 51340533.) — | 5.035 
Pá E QUA o 623a0632.| — — 
8 >» » ES SS “ 641 ao 648,| — — 
Ramal Ouro Preto . . » FIG us a 


1º Adidas > = a = é a E? 


» fo » 2 Pod UA EN — — 46 
“e » nd rien (0 JON DALY dé «dar Cpo o se 
2» » o» o» «|Kilometros 87 ao 109,1] — — 


Ramal de Santa Cruz. .|Deodoro a Santa Cruz.| 5.949 R 
- — Piranga . .|KiomEto SM —s 


> '> | Dagatial 5. E 08, Pesaro a so Ss NA A LER e 








NOTA — A lettra FR na columna dos trilhos quer dizer que foi esse o typo do trilho retirado, 
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O emprego de accessorios, chaves, corações, consta do quadro seguinte. 











PESO POR PEÇA “QUANTIDADE 
DESIGNAÇÃO DO MATERIAL 
; : Bitola : Bitola 
Bitola Larga) ps fts Bitola Larga Esireitá 
: Kg. kg. 
RALIS ACDATES eye SRS ga Siena mede JA: ta | 18,000 2,000 41.670 15.384 
Parafusos. . Sed A NEED Dee RR RR 0,807) - (1,590 26.119) 41.259 
Crampost so. voo goar mar Ned oetro o gi Veda 0,326 0,326 235.546 197.301 
Tire-fonds . . Re MES 2.74 dor TRE 0,385). 0,385 162.344 9.400 
Aicublas — Grower =. «2 w us 2 0 “030 0,030 29.419 28.990 
Chaves (agulhas) . . ; 1 .TTO, 000] 1.196,000 34 6 
Corações — s/ accessorios — (médio = : ATO, 000 305,000 20 1 
Corações — completos — (médio —). .. 945,300 678,000 37 4 


b ) — Dormentes 


Na construeção ordinaria foram empregados 272.122 dormentes de madeira de lei, 
sendo 164.613 de bitola larga e 107.509 de bitola estreita. 

Os preços médios foram de 58811 para a bitola larga e de 38829 para a estreita. 

O quadro abaixo dá a distribuição feita às Residencias. 








EXTENSÃO | DORMENTES DISTRIBUIDOS 








RESIDENCIAS DA LINHAS | 0ts a ua do DO) MEDIA, POR 
|Bitola EasA Pasta 

TENDO PC Ctros see DE SERRO air] O a ESPE TT 22. Res — 123 
o» » Er E APR CS Ecs NIA CRSMIL =ooi 136) . 16.706 — 122 
32. » SERRA Aa ER 136 TOs86)- 1 0 142 
48 » pç o Magro ee ES DR ARO Loo! DO 86 10.110 — 117 
5a, » IRC UME Sah RR mo | o o SR NE ÇÃO E 150 14.600 - 97 
6º. » AA a 137 11.811 — 85 
1º Ramal e São Paulo Ade Mala PE ua A PP si NR 131 14.567] — 111 
DRE Aa Est 2X fimi So Sra, ARS pd e nios 132 14.846 o 112 
bo Ses E AREA a ADS REA RE 126). -" 16.793 — 133 
Rama! de Santa ris ERA 1 fer DR Pp 97 15.011 — 155 
en pgto DArtes So ee sei 14 — 4396] — 120, 

Auxiliar. . nie ao PÇA 6 RAD = 2,342 | == == 
ae de Ouro Preto. ERES DO TO PRA DN SN 30 1.896 — 63 
» O EE, EEE Pg ida Dad SAR RR, 1 115 Sea 5.414 47 
» MEDA Anal dr bao: De DS Cd 21 — 3.364 124 
» o NAVE ee E o pç =p 57 — 3.475 60 

>» DR LAST AMA sn bo eds So spo Tie —- — 14,996 — 
VERA E eira A ae ota Ro, as ma 165 — 6.296 38 
8. » DEE = ER) cena a SAE > 7/8 AV 160 — 6.317 39 
9a, » » Do de Da SO RS E 157 — 3.999 25 
E >» do fera SE ER A RREO 128 — 5.880 45 
A E oa OR ND O Se 90 — 13.380 148 
» se tipo MR fr o TER INR E greÍ 98 — 10.095 103 
do » A LE DR ERRO E ARA, 102 — 12.148 119 
4º, >» SRS ER DRE o 161 — 19 325 -120 
Ramal de Piquete . REAR ai Es a 17 — 2.819 166 

Somma dos dormentes . .. — 164.613 107 509 
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Continuamos a receber na estação de Francisco de Sá, Ramal de Montes Claros, e de 
Santo Hypolito, na linha de Curralinho a Diamantina, grande quantidade de dormentes de 
aroeira do sertão (Urundeuva ), sendo 44 º/, no fornecimento total. 

Este serviço está encarecendo por causa do grande transporte, de 1178 kilometros 
(Francisco de Sá a Norte), 897 para a Central, obrigando a ter neste serviço grande nu- 
mero de carros. Cada vez mais se accentua a falta de madeiras nas proximidades da linha 
(mais de duas leguas) e esta mesma de má qualidade, de madeiras que não durarão mais 
de tres annos, ao passo que a aroeira só se estraga no logar da pregação. 

A madeira de campo, não é inferior á aroeira, como dormente, só lhe levando esta 
vantagem na duração, mas sendo inferior quanto à pregação, principalmente no avança- 
mento que é feito a grampos, que a aroeira expele no fim de algum tempo, deixando o 
lugar, onde se achava alojado, completamente liso, além de ser commum rachar quando o 
furo não tem a profundidade conveniente. 


c) Obras d'arte 


TUNNEIS. — A Central tem actualmente 50 tunneis, sendo 38 no trecho de bitola 
larga e 12 no de estreita. 

Continua a merecer todo o cuidado o estado destas obras, quer na parte em rocha, 
quer na revestida, e tambem quanto ás condições da linha dentro dos mesmos. 

O quadro seguinte mostra os trabalhos executados. 
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Pontes, pontilhões e Boeiros — Foram feitas reparações em 51 pontes, 
25 pontilhões e 179 boeiros. O quadro seguinte mostra os trabalhos executados: 


e e e es em e = 


ALVENARIA DE 


PEDRA SECCA 
ALVENARIA DE 


APPARELHO 
EXCAVAÇÃO 


EM TERRA 


ó 

â o =& 

< - x < 

a [a] La 

DESIGNAÇÕES E S á & 
< 5 3 

» O a 

= 

= 


EXCAVAÇÃO 
EM ROCHA 
REJUNTAMENTO 





nn |j= DN! (eee |, eo meo | em 


Pontes. ç 
ms m3 m3 ms m3 um? 


o 
Pontilhões .. | 8 292,851 4.188,542] 582,584, 251,679, 3.134,155, 35,248/2.349,09 
Boeiros 7 E 





Na linha do Centro, no kilometro 229457, a 2º ponte sobre o rio Preto, perto da 
estação de Affonso Arinos, tendo cinco vãos, dois em arco de 77,40 de abertura e tres de 
30=00, a céo aberto, com viga continua, de trelliça de malhas estreitas e estrado superior, 
apresentou fendas no primeiro pilar e no arco do primeiro vão. 

Examinada a ponte, verificou-se que a viga metallica havia caminhado e encostado na 
parede do fundo da caixa da viga, forçando o arco e produzindo as fendas no primeiro pilar. 
Ficou resolvido envolver o pilar, desde a sapata até a soleira, empregando-se o cimento 
armado com trilhos de prumo e vergalhões de 3/4 nos entido horizontal abraçando aquelles, 

Foram collocadas precintas de trilhos no arco, unidas por vergalhões, envolvido tudo 
em concreto. Reduziu-se a espessura da parede do fundo da caixa e retiraram-se as paredes 
lateraes que evitavam o exame das placas de apoio. 

Com essas providencias a viga voltou á posição natural, pois já Tai E signaes 
visiveis de estar sujeita a esforço de flambage. 

Concorreu para o facto a abertura ao trafego da estação de Affonso Arinos, obrigando 
os machinistas ao uso dos freios no signal fixo, que está além da ponte, dando-se o caminha- 
mento dos trilhos e, pouco a pouco, a viga acompanhou aquelle movimento. 

Vão ser collocadas, numa extensão de um kilometro, além da ponte, placas de retenção, 
para evitar o caminhamento, do typo imaginado pelo nosso collega Dr. José Caetano de 
Andrade Pinto, Engenheiro Residente, que estudou a questão do caminhamento dos trilhos, 
quando na 1º Residencia do Centro e cujo emprego deu bom resultado nas experiencias, 
tendo a Central feito encommenda de 50.000 placas desse typo. 


d) Edifícios e dependencias 


Durante o anno foram feitas reparações communs, grandes reparações, modificações 
em edificios diversos, constando do seguinte quadro os serviços feitos: 
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SERVIÇOS EXECUTADOS 





m 
[m] 
É 
= vs o E s S 
DESIGNAÇÃO : E é E E ' s 2 pido e s 3 e 
a ESA Es Do E a o) o gn o 
= Ss so oo = g a = ES 5) 
E DE Es so . E Es E) DE o 
sês | 5º | EB 5 E sa Ja | Bo] E 
Ei z FE) Q = - o Za q 
< is < fal o 
E E 3 ma mg ma ma ma mz ma ma 
Estações e armazens .'. 212] 1.950,476 esa 5.868,38! 23.417,54) 20.656,10] 6.260,56 259! 141,100] 282,102 
Casas de residencias . . 200 537,672 581.383] 6.356,64] 21.622,59] 28.779,35 878,60 931] 87,122] 12,219 
Casas deturmas. . .. 74] 292,319 683.988] 2.841,14 8.787,59, 758,13] 1.495,55 29) 47.820) 19,854 . 


Depositos. . . . 38] 435,908] 182,866 3.094,71] 5.176,18] 17.912,62] 4.047,69 8| 14,183] 94,433 





e) — Lastro 


“Gontinua a ser feita a substituição do lastro de terra por pedra ou cascalho. 
A pedra foi preparada em britadores e quebrada á marreta e o cascalho retirado da 
“margem da linha ou contractado. 

Para o lastramento de pedra, no trecho da 13 Residencia da Linha Auxiliar, foi con- 
tractado o fornecimento de 15.000 metros cubicos de macadam, com o Sr. Edmundo de 
Castro Guyana, na antiga pedreira de Belém, ao preço de 88 o metro cubico 

Para o lastramento com cascalho, foram feitos contractos com os Srs. José Pedro da 
Fonseca Chaves, Arnaldo Cardoso Ozorio, Freitas Borges & Cia., Luiz Palhares, Eduardo 
Adrião de Faria, Alvaro Cavalcante de Oliveira e Humberto Pereira Brandão, para o forne- 
cimento, num total de 101.000 metros cubicos, sendo o preço médio de 28143. 

A extensão total de linha calçada com pedra, durante o anno, foi de 44,002 metros, 
sendo 14.983,20 metros com pedra britada e 29.019,00 com cascalho. | 

O quadro abaixo mostra o serviço feito ; 

















ESPECIE DO LASTRO 
RESIDENCIAS 
PEDRA | CASCALHO 
5º do Centro E | 6.377,00 
6º » » — 10,549,00 
Tibia » — 2.991,00 
> > = | 995,00 
O» >» RR SEG RR Re ST do O MRI O RR BERRO «= | 6.105,00 
10º» > ERRA Ne (Ai E RSA o Al UÃ dad PIERRE .s 1.592,00 
Ena NR UNO EReLo: Coicê ao cmsi spo E fes do a A E — 410,00 
ERA IME RA Leia ep ea o o E e Sa MESA QE A 9.333,50 
co » DR Es REP SD E Re er 2.503,50 
3» » PURE ASS O A GRE DR ai o APTO CR AD A O 
Pnad Sana On iZa See sr A soe OND O EA de 898,00 
tado Ramalde Sm Paulo." «cos 2 E ca 65 356,60 | 
Soginasd: ir CE É ag e PERA BS DO 29.0197,00 


i 
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f) —- Abastecimento d'agua 


Reparação — Durante o anno, foram reparados os encanamentos e as caixas 
d'agua que abastecem as locomotivas. | 
O quadro seguinte mostra o serviço executado . 
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2.873,30] 4” | |Foi melhorado o abastecimento d'agua ás caixas da 
estação de Creosotagem. 


1.820,00! 3” 





12.220,00] 2” '|Por se achar em máu estado, substituio-se o ariete 
hydraulico, que abastecia a caixa d'agua da es-. 
tação de Chiador, por outro n. 6. 
4,00 2/9" 


| 20,00] 11/9" 


Novas caixas — Deu-se o inicio á installação de uma caixa d'agua no kilometro 
154 (Alliança), com a capacidade para 25.000 litros. 

No Deposito de Entre Rios, foi installada uma outra, de ferro fundido, com a capacidade 
para 30.000 litros. 

Installou-se em Mariano Procopio uma caixa d'agua, de ferro fundido, com a capaci- 
dade para 23.000 litros. 

Installaram-se duas caixas d'agua, sendo uma na estação de Buarque de Macedo, com a 
capacidade para 50.000 litros e outra na de Congonhas do Campo, com a capacidade para 
14,000 litros. 

Em Novembro, iniciou-se a intallação duma caixa d'agua, de cade fundido, em Bello 
Valle, com capacidade para 23.000 litros. 

No kilometro 1.007, estação da Independencia, proce leu-se ao assentamento de uma 
caixa d'agua com a capacidade para 30.000 litros. 


Foi installada em Pindamonhangaba, no kilometro 325 + 635,80, uma caixa d'agua 
com a capacidade para 25.000 litros. a 
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Ficou concluida a installação da caixa d'agua da estação de S. Silvestre. 

Iniciou-se a construcção de um outro pôço para abastecer a caixa d'agua do Deposito de 
e Norte, por ser insuficiente o existente. 

É Deu-se inicio á installação EO uma caixa d'agua em Ouro Preto, aproveitando- sea caixa 
e de Burnier: 

8 No quadro seguinte consta o serviço feito: 


Quadro dos serviços executados na installação de novas caixas d'agua, 
9 
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E o) 
= à < o CANOS 
E à É É Era so E Ê 
O < E (22) o = [da] 
ma | Ésg 5 Res ao O pa E E 
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389,00) 3” 100,00) 21” 
m 
6,00 2º 
IV —— Obras imprevistas 


. 


A epoca das chuvas começou em Setembro e, embora sem invernadas, tivemos chuvas 
copiosas de pouca duração, havendo intermittencias; algumas dellas foram verdadeiras 
trombas d'agua, concorrendo para a impetuosidade da correnteza a destruição das mattas. 

Umas destas trombas d'agua, no dia 14 de Fevereiro, levou o aterro do boeiro do 
kilometro 284 + 247, proximo à chave superior da estação de Creosotagem, interrompendo 
a linha. | Rosh 

Foi feita uma provisoria e construido um pontilhão de 6m,0 de vão, com vigas de 
cimento armado. 

No kilometro 2514, da linha do Centro, as aguas levaram o aterro e Ria a linha 
na noite de 13 de Novembro. 

Fez-se uma provisoria de madeira, construindo-se um pontilhão de 37,50 de vão, com 
vigas de cimento armado. 

No ramal de Paraopeba, onde a linha é muito pesada, com grandes aterros e córtes, 
alguns destes de material de má qualidade, com blócos de pedra e outros com moledo em 
plano de estractificação inclinados para o centro da linha, cahiram diversas barreiras inter- 
rompendo o trafego. coa ; 
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Para descarregar estes córtes foi necessario admittir pessoal extraordinario. 
Na Linha Auxiliar, no trecho da Serra do Mar, e na Residencia do ramal de Santa 
Cruz, no ramal de Mangaratiba, cahiram diversas barreiras, interrompendo o trafego. 


V ——-— Obras novas 


suppressão dns passagens de nivele fechamento da linha, no 
trecho de Central a Deodoro, — Estes trabalhos não tiveram maior impulso 
pela escassez da mão de obra, aggravada pelos innumeros serviços prestados para as festi- 
vidades do centenario da nossa Independencia politica. 


Muros. — (js muros de fechamento ao longo das linhas, separando-as das vias 
pulbicas e propriedades marginaes, ficaram concluidos, excepção feita dos centros dos 
patcos de algumas estações, em que levam gradil de ferro, serviço este que está sendo 
executado por administração. 


Passageus para peões. — Estão promptas, achando-se fechadas, as estações de 
Rocha, Sampaio, Meyer, Todos os Santos e Encantado. 

As estações de Riachuelo, Engenho de Dentro, Piedade, Quintino Bocayuva e Marechal 
Hermes estão promptas, faltando o fechamento dos pateos. 

Passagens para vehiculos — A passagem superior, entre Mangueira e São 
Francisco Xavier, ligando as ruas S, Francisco Xavier, Visconde de Nictheroy e Jockey Club, 
tendo esta ultima o accesso pelo alargamento da rua Santos Mello, está dependendo das 
vigas metallicas, já encommendadas, e do aterro para a rampa de accesso. 

Para a travessia sobre as linhas da Leopoldina e Auxiliar, a Leopoldina Railway é 
obrigada a construir o encontro do lado da rua Visconde de Nictheroy, o que ainda 
não fez. 

A passagem inferior entre Sampaio e Engenho Novo já está entregue ao publico, ligando 
as ruas 24 de Maio e Souza Barros, servindo para vehiculos e peões, tendo a Light mudado 
para essa passagem o transito dos bonds de Engenho de Dentro, que passavam no viaducto 
metallico entre Engenho Novo e Meyer. 

A passagem superior entre Todos os Santos e Engenho de Dentro, ligando a avenida 
Amaro Cavalcanti á rua Archias Cordeiro, está prompta, faltando o calçamento da rampa de 
accesso do lado da rua Archias Cordeiro, serviço que deve ser feito pela Prefeitura, e modi- 
ficação do calçamento da avenida Amaro Cavalcanti que vai ser feito pela Central. 

A passagem inferior entre Encantado e Piedade, aproveitando-se a ponte do rio Faria, 
está prompta, faltando o calçamento, serviço que deve ser feito pela Prefeitura. 

A passagem superior de Bento Ribeiro para peões e vehiculos, está dependendo das 
vigas metallicas e construção dos muros para as rampas de accesso. 


Nada ha feito nas estações de S. Christovam, Mangueira, S. Francisco, Cascadura, 


Madureira e Oswaldo Cruz, 








RE 


219 





Novas - estações 


Raça 


62 PP A PA 


Intermediaria, entre Engenho Novo e Meyer — Esta estação é para 
; servir aos trens das linhas 3 e 4 (pequeno percurso) e para receber mercadorias. Está quasi 
concluida, sendo necessario inaugural-a, para poder ser feita a transformação da actual estação 
de Engenho Novo em estação exclusiva para passageiros de suburbios. 
Engenho de Dentro Está quasi concluida, em condições de ser inaugurada, 
o que está dependendo da modificação nas platafórmas e linhas dos trens de suburbios. 

Bello Horizonte Foi feita a inauguração em 11 de Novembro do anno 

passado, em presença das altas autoridades da Republica, estando o novo edificio, pelas 


suas linhas e pela sua esthetica de accôrdo com o progresso da capital do Estado de | 
Minas. 





Falta o fechamento do pateo. 

Curvello — Está em andamento a construcção do novo edifício, para esta RR 
satisfazendo as necessidades dos serviços de passageiros e de mercadorias. 

Apparecida — Foi inaugurado o novo edifício, em substituição do antigo, ines- 
thetico, construido em 1877 pela Estrada de Ferrro S. Paulo e Rio de Janeiro. 

- Sendo grande o movimento de passageiros, pois que de todos os pontos afiluem ro- 
meiros para visitar a basilica de N. S. Apparecida, vão ser Consirindiaa amplas plata - 
formas para os trens de romeiros. 

“ Taubaté — Deve ficar concluido no primeiro trimestre de 1923, o novo edificio 
para estação desta cidade, cujo desenvolvimento industrial e agricola tem sido grande 
nestes ultimos annos. 

Caçapava — Estão promptos os edificios da nova estação edo novo armazem, 
dependendo sua inauguração de modifitação do grade, para fazer desapparecer uma 
rampa de 0,7015, por metro, onde está a estação e de uma passagem inferior para vehi- 
culos, de modo a evitar que as carroças, que vão ao armazem, atravessem a linha, de. 
nivel. 

Norte Foi lançada a pedra fundamental do edificio da nova estação, que ficará 

“no mesmo local, avançando, porém, até a rua da Concordia. 

O orçamento é de 3.513:1718, sendo o projecto feito pelo architecto Christiano 

das Neves. 


Novos edificios 


Estação de Engenheiro S. Paulo — No pateo desta estação, que é deno- 
minado pateo auxiliar de Norte, na Mooca, foi construido o armazem n. 2, com o compri- 
mento de 259,60 e de largura 97,70, que deve ser entregue ao trafego em breve. 

Com estes dois armazens e com as novas linhas, melhora extraordinariamente o serviço 
de cargas da estação de Norte, que vai em crescente augmento . 
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Officinas de Bello Horizonte — Ficou concluido o abrigo de machinas, fal- 
tando, apenas, 0 assentamento dos desvios. 
Officinas do Engenho de Dentro — Continuou-se com a montagem das 
superstructuras metallicas para os quatro galpões. 
Juiz de Fóra — Foi iniciada a construcção de um novo armazem abrangendo uma 
area de 1.148"*,00. 


VI — Construcção 


Os respectivos serviços, que estavam subordinados à 1º Divisão, voltaram em 18 de 
março de 1922 a ficar subordinados à 5º Divisão. 

Continuaram os serviços do prolongamento dos ramaes de Montes Claros, Santa Barbara, 
Marianna a Ponte Nova e Penido a Lima Duarte; montagem -da ponte de Pirapóra ; con- 
tinuação da nova estação e officinas de Bello Horizonte, e continuação da estação de Inde- 
pendencia, situada na margem esquerda do rio S. Francisco. 

Ramal de Montes Claros — Durante o anno foram entregues ao trafego duas 
novas estações : Bueno do Prado (9774764 km.) Jequitahy (989 +212 km.), representando 
um novo trecho de cerca de 38 kilometros de linha (37*" 453), tendo sido atravessado o rio 
Jequitahy, cujas margens constituiam um dos grandes obices ao andamento dos trabalhos 
de construcção, não só pelo grande aterro que exigiram como tambem pelo flagello da 
endemia palustre, que ali attinge a um grão singularmente elevado de extensão e de 
violencia. | 

O assentamento da linha estendeu-se por 28 270, attingindo-se o km. 1.000, isto é, 
até onde podia circular o trem de lastro. 

A locação da linha foi feita do km. 1,010 ao km. 1,046 (cidade de Bocayuva), tendo 
sido atacados os trabalhos de terraplenagem, no mesmo trecho, pelos tarefeiros: Alfredo 
Dolabella Portella, Dr. José Dantas, Luiz Henrique Steel, Dr. Amaro Lanare e Dr. Antonio 
Lopes do Amaral. 

Foi feito o levantamento topographico da cidade de Bocayuva. 

E" de toda a conveniencia dar o maximo impulso á construcção deste ramal, afim de, no 
mais breve tempo possivel, fazer-se a ligação com a Rêde Bahiana, em Tremedal. 

Ramal de Marianna a Ponte Nova — Neste ramal foram assentados os 
trilhos entre Marianna e Lavras Velhas (25 kilometros), estando muito adiantados os serviços 
de construcção dos edificios das estações. 

Foi estudada nova variante de 8 km. entre Lavras Velhas e A, Furquim e procedeu-se 
à locação de 10 kilometros de linha. 

Foi iniciado o serviço de terraplenagem entre Lavras Velhas e Furquim pelos tarefeiros 
José Antonio Soares, Antonio Pantuso e João Paes Pinto. 

E” de todo interesse para Minas a ligação em Ponte Nova, pondo assim a capital em 
communicação directa com a zona da matta. 
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Kamal de/Santa Barbara — Cumprindo a determinação do Governo, em 
fins de 1921, proseguiu-se nos estudos do prolongamento deste ramal até S. José da 


| Lagõa, que se destina a ser uma das linhas mais rendosas e de maiores vantagens para a 


Estrada e para o paiz, em virtude das grandes jazidas de minerio de ferro e, dada a ligação 
que estabelece entre as capitaes dos Estados de Espirito Santo e Minas Geraes, abrindo 
um porto de mar a uma grande zona deste ultimo. 


Destes estudos, na extensão de noventa e trez kilometros, já estão projectados quarenta 
e seis. 


Estudos e locação — Pela turma sob a direcção do engenheiro José Custodio 
de Carvalho Drummond, foi feito o estudo de quarenta e oito kilometros e quinhentos metros, 
de S. José da Lagôa à Villa de Piracicaba e serviços complementares de alinhamento, 


nivelamento e secções. 


Foi collocada a primeira estação à margem do rio Peixe, distante cerca de tresentos 


“metros da fazenda do mesmo nome, onde deverá ser feito o entroncamento com a Estrada 


de Ferro Victoria á Minas. Outra turma de estudos, dirigida pelo engenheiro Manoel Ribeiro 
Galvão, iniciou a exploração do prolongamento deste ramal em 21 de Novembro de 1921, 
concluindo mezes depois os trabalhos de campo, na extensão de quarenta e oito kilometros - 
e quinhentos metros inclusive trez kilometros e quinhentos metros de variante. As chuvas 
que cahiram no começo do anno passado, muito prejudicaram o rapido andamento dos. 
serviços de campo. 


Para eliminar as rampas de 0, 0179 e 0,025 por metro, Pa pela antiga 
commissão de estudos no trecho entre O = 658*2,736 e estaca 95, foi corrida uma 
variante entre 0 = 658'",285 e estaca 195 com a rampa maxima de 0,015 por metro. 

Em Junho foi iniciado o projecto da linha estudada entre Santa Barbara e a Villa 
Piracicaba, cujo desenvolvimento atingiu a quarenta e seis kilometros pelo traçado 
partindo da estação . 

Em Novembro ultimo foi iniciada a locação da linha projectada. 


Ponte de Pirapóra — Em 10 de Novembro foi solemnemente inaugurada esta 
ponte, bem como a estação da margem esquerda do rio S. Francisco, estação que tomou o 
nome de Independencia, como recordação do anno em que se celebrou o centenario da 
nossa emancipação política. 


No local foi feito o serviço de excavação da esplanada para à estação e construido um 
armazem destinado ao serviço de mercadorias provenientes da vasta zona da margem 
esquerda do S. Francisco e das que a ella se destinam. 


Ramal de Lima Duarte — Foram concluidos os serviços de preparação do 
leito na extensão de 35 kilometros, entre Penido e Lima Duarte, faltando o assentamento da 
linha, sendo assentes somente 4.080 metros, a partir A Penido. O quadro seguinte mostra 
os serviços executados pelos tarefeiros. 


tarefeiros em 1922 





TAREFEIROS 
ESPECIFICAÇÃO 
Dr. João Caetano da Dr. Alvaro Ribeiro 
Silva Lara de Almeida e Luz 
Kilometro 0-17,500 | Kilometro 17,500-35 
m3 ma 
Terra . 57.389,589 41.670,861 
Moledo 77.577,389 29.727,06 
Schisto 4.516,673 16. 656, 951 
Pedra solta . 10 362,073 9. 386, 341 
Rocha. 3 563,096 645,616 
Concreto . a o 470,119 - 29,648 
Alvenaria ordinaria com argamassa RS 910,725 346,868 
Alvenaria de apparelho com argamassa . |. 6,927 — 
Alvenaria de pedra secca. .. os 145,122 184,112 
Chapa de cimento . a mé O a a DS (=?) 259,01 — 
Eejuntamento com arga vassa dos sã! tada DS AT (nº) 97,44 (=º) 10,80 
Rnrocamento com pedra britada, SAD rp (73) 1.783,919 (73) 83,856 
Enchimento com pedra britada . o ES o A RE MR TA, TA 101,392 


Duplicação do ramal de S, Paulo, — Variante de S. José dos 
Campos — No ramal de S. Paulo a construceção dessa variante proseguiu com regulari- 
dade, ficando quasi prompto o movimento de terras para assentamento da linha e depen- 
dencias diversas, assim como tiveram impulso as construcções das obras d'arte e edificios 
no mesmo trecho. 

No pateo da futura estação de S. José dos Campos, foi construido um desvio, morto, 
que servirá à descarga de materiacs. 

Foram as sentes as chaves e cruzamentos na entrada e sahida da variante na linha 
antiga. 

Duplicação da linha entre Mogy das Oruzes e Norte — Os ser- 
viços desta duplicação não tiveram, no anno findo, o andamento desejado, não somente pela 
escassez de verba votada, como por diversos embaraços que perturbaram a marcha regular 
do trabalho, entre os quaes teve influencia predominante o embargo do serviço por parte de 
proprietarios de terrenos atravessados pela nova linha. 

Os principaes trabalhos executados: Construcção de um novo pontilhão no kilometro 
450 (pateo de Mogy); inicio do alargamento dos pontilhões dos kilometros 462 e 464 ; ins- 
tallação do posto no kilometro 465, entre Suzano e Poá; installação de outro no Cilddidics 
492: nivelamento do desvio de Suzano (250) ; levantamento de linha no kilometro 498, 
numa extensão de 400 metros ; remoção de cercas em 11.616 metros de extensão ; inicio da 
construcção de nova cerca entre Poá e a 5* Parada e assentamento de linha entre a 5º Pa- 
rada e Norte. 
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VII — Reflorestamento 


Durante o anno foram adquiridas pela Estrada mais duas fazendas; a de Pau Grande, 
situada na linha Auxiliar' e proxima da estação de Avellar, e a de Cachoeira do Salto 
(Engenheiro Passos) no ramal de S. Paulo, esta destinada mais especialmente ao futuro 
aproveitamento da força hydraulica, existente na mesma, Es os serviços de electrificação 
- da linha do ramal. 

Essas duas fazendas foram logo incorporadas ao serviço de reflorestamento, que, até 
então, se limitava apenas ás plantações existentes na fazenda de Monte Sinai. 

Nesta ultima foram plantados, em 1922 48 mil pés de eucalyptus, das sete variedades: | 
Longifolia, Tereticornis, Rostrata, Botryoides, Acmedioides, Saligna, Citriodora, Bosis 
toana, etc. : 

O numero total de pés de cucalyptus elevou-se em 31 de dezembro a 226.000 nessa 
Fazenda 


Em Monte Sinai foi iniciado um o to florestal para fornecimento de mudas, tendo-se -. 


preparado 24 canteiros que produzem uma media mensal de 40.000 mudas durante a 
epoca da sementeira ( de junho a dezembro ). 

Assim, no anno proximo findo, obtiveram-se 240.000 mudas. 

Foi tambem feita uma estufa segundo o molde adoptado pela Companhia Paulista. 

A Fazenda de Pau' Grande, com quinhentos e um alqueires, poderá, pelas suas terras 
formar uma reserva florestal de dois milhões de pés de eucaly ptus e o serviço nella feito, de 
17 de abril a 31 de dezembro, consistiu em abertura de 47.000 covas em terreno lavrado 
sem machinas e 48.000 em terrenos trabalhado a arado. 

Em fins de outubro, foi iniciado o serviço de plantio, devendo, até agora, ter sido 
plantados cerca de 80.000 pés de eucalyptus. | 

Os trabalhos da fazenda de Cachoeira do Salto foram iniciados em junho de 1922, tendo 
sido plantados, até dezembro, 4.227 pés. 


A 


A despeza total com as tres fazendas foi: 


Bessoalfiitaladot! 4 foice 20:0758000 
DR ORI GIDO 2. Eh no pd RR 66:3558553 
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QUADRO N. 1 


RAMAL DE MARIANNA A PONTE NOVA 


Serviços executados pelos tarefeiros 








TAREFEIROS 
a 
Ee iss 
ESPECIFICAÇÃO A | 2 | 
A Da 
E a Re 
«E 5 E 
E ER 
z sá < uy 
Ae -— TR 
my m3 
TOME eso o DAM a nd a SO a ag Po a NR AR TD LA 
Niolédo Poco e ER RR O UR ADO A TT UA 
m3 
Selifio” SS goto e ÃO dan Pe ARRAES JE OD SO RT 
m3 m3 
Pedra solta see MUDA e PI A E ASI SSL O DOG A DE, 
13 m3 
Betha... 0 sc É EO A pi Sd TRA RR qd A OR RE OR AURA 
Alvenaria de apparelho com argamassa . . 39,489 62,466 
> ordinaria com argamassa. . . . cc. 1.780,768 1.757,741 
103 mg 
» de polfta secca,. Ascom vm! idea A id 615,465 176,000 
Coticretd LS ão 1 RR DR 312,648 45,120 
Chapa de arganiásea. 7.4:.5, 22047 Mi UR 17,50 = 
Rejuntamento com argamassa . +. ..cco.s 1.724,18 2.281,95 
Enrocamento com pedras arrumadas . +... 351,0683 799,958 
Enchimento de vãos com pedra quebrada. . +... = 5,643 
Apparélhos 75,0. ds DR - RR — 1.817,15 


João Paes Pinto 
Kilometro 14 — 25 


30.414,768 
43.165,315 
71.948,490 
56.442,15 
72.241 ,180 
15752 
1.371,047 
70,980 
8,32 
1.273,16 
73,407 


17152 


TT" ———— ce ee em 


Nora — Em fins do anno, os tarefeiros Humberto Saboia & Comp. deram início ao serviço de 


terraplenagem no trecho entre Lavras Velhas e Furquim. 
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Mappa do emprego de dormentes, trilhos 










DORMENTES TRILHOS 
DE MADEIRA DE AÇO DE FERRO 

sE Sa ss 
RESIDENCIAS 88) 2 22 

as) Es ae 

o 

a ê a 4 

ea É JE] 6 

“A =) = 





1a Residencia do Centro 
Ramal de Santa Cruz 

22 Residencia do Centro. 
Ramal de Paracamby. . . 
32 Residencia do Centro. 
4 > Do Pro sê 
Ramal de Lima Duarte . . 

» do Piranga. 

52 Residencia do Centro 
1a > de S. Paulo. . 
Ramal do Bananal . .. 
2» Residencia de S. Paulo . 
Ramal de Lorena . . 
3º Residencia de S. Paulo. 
Ramal de Ouro Preto (Centro). 





>» » » >» Ts — | 1.409 
72 Residencia do Centro . — | 1.905 
Bello Horizonte — | 6.156 
Ramal de Santa Barbara . — | 2.96 
& Residencia . .« — 1:5.712 
9a > — | 8.196 
Ramal de Montes Claros - | 1.165 
102 Residencia . — | 5.304 

1a > Auxiliar . — 115.943 
2a > > — 7.590 


Ramal de Portella. 
32 Residencia Auxiliar . . 
4a » >» 
6a >» do Centro ., 


— [19.003 


—— | tn |) | — | a) e e | mu o À a q o À mp e e | À e | que | 


140 95.327 


— | pe—e | meme | meo À mo eee | me | eme 


Resumo: 
Substituição e transformação . 140 195.327 
bras Home NR = sq 5.158 387) 2.193 


— | —— | ——s cs | amp | coesa | mo | cus conse À amo + qi À ee À este mem À cem 


ORA aco ao to lo vo 155.806, 527,97.520| 1.154] —| 2.852 
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ACCESSORIOS 





PREGOS 


REBITES 


— 1 || ———— | eme) | 


CHAVES 
MENTOS Singelas | Duplas Fr road 
ololwolBla]as E) & n ê 
MAÇÃO DE LINHAS E DESVIOS 
To LSIE a 5 = [— | 1225] op — [20 
EE Am SR = 
e papo de) so] =. | So 
SRS RS = | Am] sao) — [TDMA 
=2 q) o RA RR Re 300] 312] — 
=|—|—|=|>|—| — 16) 32) — 
— —|-|-—|—- 90] 200] 1600) — 
12 —|—|— 26) — |20.030] — 
Sento = es Sm 
EE RES RD 381] — | 630 
g—-|-|>-|-|—| — | — |3.913) — 
E | pe > = = = = o) 
Eras is [ros 100] — EA & 
—|l>|=-|>-|-|—| — | — [5.600] — 
=| 44-|-|—| to 1.452) 1.420] 180 
—|-|-|=|-|—| — |2ma) 92) 500 
=-|=|-|-|—|— 20] 224] 7.600] — 
=t>|>|=|>|—| — 20] 1.100] — 
—|>|=—|>|—|—| — 40) 4.108] — 
8, 1) 12) 2—-|=| 6.34] 598] 170] 542 
—|=|=|-|-|—| 5.68] — | 8.965) — 
—|-|=-|=|-=|=| — | — [ias — 
BRs = | = [= (= 100) — | 4.800) — 
—|-|-|—-|—|— 600) — | 4.67] — 
—-|-|-|-|-|-| — less) — | — 


a Ep ess psse 


da) 34] 46 
18] 8 





9) — 








94,400 
31,000 
7.130 


2.590 
12.500 
3.000 
54.544 
3.500 
2472 
6.000 


2,100 
16.400 
7.051 
17.000 
39.700 
20.700 
7.200 
13.340 
96.580) 1.828 
4.800 


2.400 
27.500 


39.188/16.133/67.560| 3.996] 471.517] 2.458 


tun 


39.188/16.133/67.560] 3.996] 471.517] 2.458]: 10] — 
11.640] 7.336) — 


242) 1.624] 550] 5.203 














TIREFONDS ARRUELAS 
2 | Soja 
> q = [a] 
o ta QU: Co) 
z Em o O 
27.000] 840] — |— 
Tri E E 
Tons po [= 

ig Ses po 
21.100] 1.800] — | — 
9.853| 2.750| 2.000] — 
5.000) — | 1.500] — 
27.000) — |23.396] — 
— |-2.60 100] — 
14.500) — | 800] — 
5.040] — | 3.633] — 
a — | 5.600] — 
— — | 1.420] 780 
5.800] — | 400] — 
a — | 3.790] — 

a50 [= E 
1.210] — | 9.100] — 
— — | 1.50] — 
— — | 6.300] — 
ARARAS 


166.114] 7.990/59.629| 780 


166.114] 7.990/59.629| 780 


1909 


19) 9 
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DORMENTES TRILHOS 
DE MADEIRA DE AÇO DE AÇO DE FERRO 
RK&SIDENCIAS q 

ss Ss ZE ss | sé Es sE |gg| sê 
ss) Eb es | g»|38)] EÉ se |2B SE 
as] Ss E: as | Bg| as dE [aS| Rg 

n|2 DA Eq Eq 4 DA DA a 2 lu 
nl E Ea BA BETE ERC 
Zio Z 5 Z So |lal 5 |£is Z E) Z o |2|5|Z 5] 
OBRAS 
1º Residencia do Centro. . .|-|-| 2.656) — | — —-— |—-| 144/—) -- 247] 185) — Eos A og da] 
Ramal de Santa Cruz. +. + «jm 292] — 97] — |-| 1.3900)-| —- | — 80] — E Rê pa 
2» Residencia do Centro. . .|-|-| — 203] — — |-) — || 185] — 52 — SPEA fio = 


É » » Dc. Jej= 40] — | — -— |=| — |-|— | — OU] = — |-|—-|—|— 
4a >» » df e ta sm — mi -— |) = |=|— | — 7) — — |-|—-l—l— 
5a » » » cce — e — 1.= tasas] o Ss da 
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2a » Op Sa se 109] 3] — -— d|—- — |---| — 7 — — |-|-"|—|— 
Ramal de Lorena . . +. . «|—|-= 50] — 679, 107]—-| — |-|— | — — 7, 4 =|=1=]= 
3º Residencia de S. Paulo . .|—|— 200) — | — PR O (A 1 (RA ÀS as pai cmd) AUS] 
Ouro Preto (Ramal) . . « .j—|- — — | — E E Re a E ão e 20) =|| =] — 
7a Residencia (B. H.). . « «|—|—| — 128] — e ais! | VE | = e cs Je lo 
7a » (Sa B.) « cajei- = - 200) 606/-| — |-| 28] — — 49 58 —|——|— 
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ACCESSORIOS 
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Dospeza por conta de terceiros no anno de 1922 








ESPECIFICAÇÃO MATERIAL PESSOAL TOTAL 
jo Didieão + tem. «E Ra 7668039]  4:25604583]  5:0228622 
los cr sa e alan ro e wu Ain], IOUTODED! DO URASLAM ASNEIRAS 
* » DRE SAT CAS SE RA pe RD Se 4294906) 8:4835086]  8:912 

via a Calmo we. o e To] MOSADASADO! JOS ONOSORD] aid 
Miniterio da Qurra. « «| 25:3108746] 43:987$265] 69:307$011 
The S Paulo Ligth and Power & Comp. Limited... — 9:264$921]  9:264$921 
José Maria de Moraes, - — 7975090 797$000 
Comp. Pecuaria e Fri orifica do Brasil (em Sanatorio) . — 5858735 5855735 
Fabrica de Fiação e Tecidos io see À ale e o o] -S:BTOR0OO — 8:M 
Francisco À oe Mar aih FP? RT e — 17:213$585] 17:21 
Alvaro Nuno Legary & CRER ED — 2:117$500] 2:117 
British & Argentina Meat Cos: Limited. 6:670$346]  2:57180)0]) 9:241 
Matadouro Frigorifico de ag E (representado por F. 

Ellis). . “A ed 127$800 1654000 2923800 
Bolelho &-Olitalia, Ndee Ro ss po 5 — 298700 298700 
Fabrica Brasil Jodistial ss As ra GAS 5578070 2198900 TITESTO 
Gruspatkor "4-OlaneRi =. o Sox a du ta 1988808)  2:1935500 
Cicero ds Flgdaltodo À ce mas ES — 398600 
Dr. Luiz de Paula . . PRN ROM o NA a 1:302$213 8358500)  2:1373713 
Comp. Ceramica João Piedos Soo ss tas aros 7215931 7265000] 1:4475931 
Companhia Nacional Altos Fornos . re par 4188004) 4:5155459]  4:9338463 
Fabrica de Velludo e Seda re Brasileira. = Lado 1098470 2713568 3725038 
De Finis & Comp... . .. NA o — 5:2208091]  5:2205091 
Cicero de Figueiredo . o dé e E Rd -— 1685825 1685825 
Martinez Pereira da Silva & Comp. pda e e A NA 2:590$000 — 2: 

Jayme Vianna . sad > MM — 2618251 251$261 


66:8805056, 144:7125083 211:5928139 





RESUMO DA DESPEZA 





VERBAS MATERIAL PESSOAL TOTAL 








Policia e vigilancia da linha, .. - y 26 1.554 1 
Conservação ordinaria da linha e edificios . | 4,362: 9.909: 4.271: 
Conservação extraordinaria da linha e edifícios. «| 5.389:0713424) 2,405:8198328] 7.854:8905752 
Escriptorio Central. . . E k 26: 1.387 1 

Obras novas na linha e edificios 8.054 5.009 3 

Despeza por conta de terceiros. 66 








SYNOPSE GERAL DA DESPEZA. 
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SYNOPSE GERAL DA DES 





SECÇÕES E RESIDENCIAS 


BITOLA LARGA: 
1º Residencia do Centro . 
Ramal da Gambda . . . . 
de Santa Cruz . 
2º Residencia do Centro . .. 
Ramal de Paracamby . . |. 
3º Residencia do Centro . 
4» Residencia do Centro . . 
Ramal de Lima Duarte. . 
5º Residencia do Centro . 
6º Residencia do Centro 


1º Residencia do Massa de São 
CORE Piraos é 


2º Residencia Ed pn de São 
Paulo . . to 


32 Residencia aid oque” de São 
Paulo . . 24 É 


Pra amento do Ramal Pesúdo 
Lima Duarte . . 


Alargamento da Ena. pas num 
Horizonte. . ; 


Toto Tu ria qa 


BITOLA ESTREITA: 
Ramal de Piranga. . +. +... 
Ramal de Bananal . . 

Ramal de Lorena a Piquete 


Residencia do mamas de. Vaca 
reto . . 


7º Residencia do Centro . .., 
Ramal de Bello Horizonte . 
Ramal de Santa Barbara . 

82 Residencia do Centro . 

9º Residencia do Centro 

Ramal de Montes Claros . 

102 Residencia do Centro . . 

la Residencia da Linha Auxiliar. 
2º Residencia da Linha Auxiliar. 
3º Residencia da Linha Auxiliar. 
4º Residencia da Linha Auxiliar. 
Administração. . ... 


POLICIA E GUARDA DA LINHA 





Pessoal Total 


Material Material Pessoal Total 
3:4248870)  233:508$165]  236:0335035]  601:805$811] 1.075:456$054] 1.767:2618865 
— 4:799$750 4: 7998750 27:2588755 
2034065 99:7558593] 100:0498663 615:3038769 
2:380$255) 119:873$358]  122:253g613 1.298:0165460 
— 2:160$250 2:1608250 33.701$009 
2:2408254] 109:035$955] 111:276$209 850:5568999| 
2:249$617 65:6248815 67:874$432 457:0118475 
— — — 31:720$280 
1:7595925 91:5678345 93:327$271 813:454$033 
2:2108102 72:004$183 74:214$285 742:871$347 
8328845] 107:871$813] 108:704$659 540: 1668494 
1:8345519 94:033$492 95:858$011 720:806$282 
1:784$286| 105:4628785|  107:2478071 705:8485855 
19:009$739] 1 105:008$510] 1.124.7088249 8.603:9938621 
= — a 218:161$507 
cu E mi 88:958$872 
sa a ha 45:2105595 
1:256$182 61:165$354 62:421$536 485:0198573 
1975352 34:371$897 34:5608249 309:6698160 
> 1:646$750 1:646$750 15:814$547 
2274516 21:233$899 21:461$415 226:6048836 
605$314 42:821$655 43:426$969 564:9248715 
397$211 26:5308526 26:927$737 460:501$151 

143600 10:307$149 10:4508749 144:3038109 
1:195$921 47:615$198])  48:8L1$119 408:2558348 
1:5425332 79:504g118 81:0468450 : 948:6235443 

657$7I2] 51:2438320]  51:901g032 109:5028158 385:562$035 495:064$168 

4288747 40:675$098 41:103$845 dar sã 335:161$8139, 424:4405056 

4718997 31:750$950 32:2225947| 193:7368118  578:2308872] TT1:9668990 


CONSERVAÇÃO ORDINARIA 
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CONSERVAÇÃO EXTRAORDINARIA 


“Material 





263:992$309 
2:336$349 
1.204:899$874 
75:303$112 
2.440:899$160 
24:603$725 
12:9573642 
14:451$783 


T:462$629 
28: 188$312 


218:2098086 


4.293:3134981 


5:9208166 
1338706 
881$307 


12:711$299 
26:383$014 
1:945$898 
6:2075887 
13:874$005 
298$268 
9:025$251 
448:982$933 
384:0428685 
11:012$874 
174:338$150 


tua 


Pessoal 


885:9298576 


13:705$149 


114:620$954 
158:946$224 


82:064$804 
T4: 71423706 

1:7903620 
30:150$297 
99:0025979 


35:5548791 


78:870$254 


129:511$198 





1.704:8958552 





19:599$993 
20:025$237 
5:2565011 


42:455$1806 
22: 1058374 

T:421$746 
45:281 8024 
49:082$908 
10:387$052 
14:808$029 


103:923$071 
115:045$775 


28: TI3$TTS 


270:758$015 


— 


Total | 


1.149:921$885 
16:041$498 
1.319:5209828 
234:249$336 
2.522:0638964 
99:340$431 
1:7903620 

43: 1175939 
113:4548762 


43:017$420 
107:058$566 


347:7208284 


5.998:2098533 


25:520$159 
26:158$943 
6:137$318 


55:160$485 
48:488$388 


9:3675644] 


51:488$911 
62:956$913 
10:685$920 
23:8335280 
552:9068004 
499:0888460 
39:780$629 
445:096$165 





























OBRAS NOVAS 

Material Pessoal Total 
1.406:9728800 929: 1898908 2.336:162$708 
ngrds 1:1915250 151915250 
16:035$724 44:811$914 60:8485638 
88:5833940 45:281$355 133:865$295 
143:9493015 75:428$273 219:3774288 
272:7998899 17:273$303 290:073$4262 
18:518$353 60:140$875 78:6595238 
20:1759874 103:689$601 129:8053475 
6:040$271 34:809$381 40:9098652 
348:11294394 78:081$060 420: 1939454 
2.812:208$219 871:4365674 3.683:0445893 
294:476$193 145:976$038 440:452$231 
1:200$000 — 1:200$000 
5.435:073$692] 2.407:3692692] 7,842:4432384 
9858280 2:108$191 3:0938471 
178690 3.828$495 3:846$185 
14:1173852 3:427$001 17:544$853 
3:052$142 22:0169086 25:6685$228 
1.016:9165472 82:3915260 1.099:3075732 
1:5503785 10:3548376 11:905$161 
11:109$246 69:115$021 80:2245267 
75:4742670 93:377$837 168:8528915 
3:245$855 32:2138244 35:4598099 
66:187$208 35:285$777 101:472$985 
123:451$720 259:5405480 382:9985206 
9:7848213 45:8315959 55:616g172 
8:425$072 55:8838746 64:309$418 
91:870$635 112:215$127 


fa 


TOTAL GERAL ' 


5.490:2798493 
49:201$253 

2 095:7285898 
1.783:3348704 
- 35:801$257 
3.704: 1T4$460 
914:3055600 
33:5168900 
1.023:5083481 
1.060:405$869 


732:7988225 

1 -349:9208313 
4,844:461$103 
440:452$231 
1:200$000 


23,569:3548787 


246: 158137 
118:9645000 
68:892$766 


628:275$822 
1.492:034$529 
17:461$297 
269:429$0506 
T40:0645802 
719:238$314 
200:898$877 
642:372$732 
1.905:574$103 
1.101:609$832 
509:0398948 
1.301:501$229 
1.413:789$611 
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POLICIA E GUARDA DA LINHA | CONSERVAÇÃO ORDINARIA 
SECÇÕES E RESIDENCIAS a di O RCE RE 7 ERAS SA 
Material Pessoal Total | Material Pessoal Total 

Prolongamento do Ramal de Ma- 

rianna a Ponte Nova + + — — — pe a “ 
Prolongamento do Ramal de Mon- 

tes Claros. « « . e» + — — — — — e 
Construcção da Ponte de Pira- 

Pora «a aja Adr. — - — — = 64 
Construcção do Ramal de Santa 

Barbara « » REDES & — — — pa ms = 


— — 


Totalgeral. +. + +. 7:1235884) 448:8655014]  455:0895708, 1.108:09258307] 4.469.5158703, 5.607:0088070 














POLICIA E GUARDA DA LINHA CONSERVAÇÃO ORDINARIA 





Material Pessoal Total Material Pessoal Total b 








Bitola larga . . | 19:0005739) 1.105:6988510] 1.124:7088249] 3.103:087$934] 5.440:0055637] 8.603:9935621 
Bitola estreita. . | 7:1235884 448: 8655914 455:0805793) 1.108:0928307) 4.469.5158703) 5.657:6088070] | 





= 











25.1338623] 1,554:5048424]  1.530:6085047] 4.362:0895241]  0.900:5218459] 14.271:601$691 



































CONSERVAÇÃO EXTRAORDINARIA OBRAS NOVAS / 
TOTAL GERAL 
Material Pessoal | Total Material Pessoal Total 
pao = = 349:9625314 D27:4375342, 877:3095655 BTT: 3025656 


Ee | E 706:594$240 640:6075500]  1.497:2315800 1,407:2315800 


























o — = 148:1725117 381:6205808 520:702$025 |. 529:7928925 
= =" — — 244:0675500 244: 67785)0 244:6775500 
1.095:757:443 760:9235776) 1.850:081$219] 2.619:3555974] 2.602:2598324] 5.221 :6155228 33.185:0388783 
sSUMO 
“CONSERVAÇÃO EXTRAORDINARIA ; OBRAS NOVAS 
Material Pessoal Total Material Pessoal Total 
qe Tai 

4.293:3135981 1.704:6955552 5.998:209$533 Ê 5.435:0735692 2,407:3693692 7.842:4438384 
1.025:7579443 760:92395770 1.856:6815219 2.619:3555974] 2.602:259$324 5.221:6155208 





--w—w>——>——|l["—-Dw—— ||| 


5.389:0719424 2.405:8195328 7.854:8905752 8.054:4295666 5.009:6295016 13.004:0585582 
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